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ALLE SVANER
- ER HVIDE!

1. Guentyr

Der var engang en konge som ville vide hvilken
farve svaner har. Han kaldte sin ypperligste vi-
denskabsmand til sig og sendte ham ud for at
undersgge det. Videnskabsmanden drog ud i ver-
den, og hver gang han mgdte svane, satte han et
kryds af samme farve som svanen i sin lomme-
bog. Det blev til mange krydser, men de var alle
sammen hvide, for alle de svaner han s var hvi-
de. Da han kom hjem igen gik han glad op til
kongen og sagde: ‘Alle svaner er hvide!”. Og kon-
gen rejste sig og sagde til folket: ‘Alle svaner er
hvide. Bastal’

2. CGoentyr

Der var engang et folk, som gik til deres konge og
sagde: Landmgendene smider gift p4 deres mar-
ker for at sld insekter og ukrudt ihjel, men vi er
bange for at giften siver ned gennem jorden og
forgifter vores drikkevand. Kongen gik til sine
videnskabsmaend og bad dem undersgge det. Vi-
denskabsmendene undersggte sagen. De tog
vandprgver og fandt ingen gift. De gik s& til kon-
gen og sagde: Vi kan ikke finde giften i drikke-
vandet’ og kongen rejste sig og sagde til folket:
‘Det er bevidst at der ingen fare er, ga trygt hjem?!’,

Miljebevaegelsen NOAH

Moraler

Der lever sorte svaner i Australien, men sa langt
nédede kongens udsending aldrig, derfor troede
han, at det var bevist at alle svaner var hvide. Pa
samme made har det veeret med landbrugeéts
sprgjtegifte. Da den amerikanske marinebiolog
Rachel Carson, med sin bog ‘det tavse forar fra
begyndelsen af 60'erne, pegede p4 risikoen for til
pesticidforurening af grundvand blev hun igno-
reret. Siden har miljgbevasgelsen rabt det hgjt og
ofte, men ingen har villet hgre. Man kunne ikke
se det, derfor mente man, at det var bevist, at det
ikke var der og aldrig ville komme der.

Miljgbevaegelsen og den kritiske offentlighed
ma3 til stadighed ggre myndigheder og industri
opmeerksomme pa muligheden for, at der lever
sorte svaner. Det viser historien om pesticider i
grundvandet. Historien om udledninger af driv-
husgasser. Historien om ozonhullet. Og mange
andre historier fgr dem...

L Jesper Lassen?

NOAH arbejder for at forbedre det levende miljg ved aktivt at bekeempe miljggdelaeggelsen og dens

arsager — og anvise alternativer.

NOAH har emne- og lokalgrupper over hele landet for folk, som er blevet traette af bare at sidde 0g se
til. Hvis du vil veere med 1 en NOAH-gruppe, kan du kontakte sekretariatet og fa rad og vejledning.

Gennem NOAH-bladet og publikationer fra NOAHs Forlag formidles en alsidig indsigt i miljgproble-
mernes arsager, konsekvenser og mulige lgsninger.

NOAHs Stottekreds

Hvis du vil stgtte NOAH gkonomisk, kan du vaere med i Stgttekredsen. Du far nyhedsbreve om, hvad
dine penge bliver brugt til. Stettebelgb er fradragsberettigede og kan indbetales pa GIRO 5 56 00 39.




For fuld

DSB har planer om at indfgre hgjhastighedstog i forbindelse med den Femern-
bzelt-bro, som politikerne har klar til os. Men hvad med energiforbruget, lokal-
miljget og rejseoplevelsen? Og hvad skal vi overhovedet bruge de timer og mi-
nutter til, som vi vinder pa miljgets bekostning?

Ideen med hgjhastighedstog er
et produkt af trangen til at spare
tid og af troen p&, at den neeste
opgave altid er vigtigere end den
nuveerende. Fart - samt en fuldt
besat mgdekalender - er ofte lig
med social betydning. Den tids-
besparelse, som vi vinder med
disse supertog, frigiver mere tid
til til selve opholdet efter rejsens
afslutning. Det ansporer os til et
gget distanceforbrug og til sta-
dig hgjere preestationsniveauer.
Dette er sindets forurening, hvor
ingen har tid til forngjelig og
leererig udveksling af synspunk-
ter med andre mennesker.

Lad det veere sagt indlednings-
vis - for at der ikke skal opstd
misforstaelser: Jeger helt og hol-
dent positivt indstillet over for
kollektiv trafik og blgde trafik-
former. Det er dog ikke ensbety-
dende med, at det er forsvarligt
at stgtte alle de nye trafikale ini-
tiativer, der tages i anvendelse
for at lgse de generelle sam-
feerdselsproblemer.

Energiforbruget

Det anfgres fra jernbanernes si-
de, at man via satsning pa hgj-
hastighedstog gnsker at tiltraek-
ke bilister og flyrejsende. Det vil
i sig selv vaere til gavn for miljg-
et og energiforbruget at fa sé
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mange bilister som muligt til at
stige om til andre transportfor-
mer. Bilens pdelsggende virk-
ninger burde veere velkendte, her
er toget mere miljgvenligt, og ved
en rejse pa 700-1000 km kan hgj-
hastighedstogene ogsé konkur-
rere med fly. Pr. passagerer bru-
ger toget cirka 80 procent min-
dre energi og frigiver cirka 80
procent mindre CO, end flyene.
I1dager der ingen, der flyver mel-
lem Paris og Lyon, eftersom TGV
kan kgre den cirka 450 km lange
streekning p4 omkring to timer.
Men stgrre fart giver et gget
energiforbrug. I forhold til den
private bilisme er energiforbru-
get konkurrencedygtigt, s& leen-
ge toget kgrer under 120 km/t.
Nar det bevaeger sig over denne
hastighed, begynder energiforde-
len straks at blive seerdeles tvivl-
som, og jo hurtigere toget kgrer,
desto taettere kommer det pé en
uhensigtsmaessig udnyttelse af
de anvendte energimeengder.
Luftrummet over store dele af
det centrale Europa er sé over-
fyldt, at det er vigtigt for frem-
kommeligheden at f& overfort fly-
passagerer til transportmidler,
hvor der er ledig kapacitet - jern-
banerne. Herved friggres der
plads til de flyrejser, som selska-
berne tjener mest pd, nemlig

langdistanceruterne. Det forkla-
rer, hvorfor flyselskaberne bak-
ker op om omlaegningen. Lang-
distanceflyene frigiver imidler-
tid ti-tyve gange s meget CO,
som fly pa de korte ruter. Dette
problem kan dog lgses ved, at sel-
kaber begynder at fylde maski-
nerne op, at der kommer forbud
mod natteflyvning, at behovet for
flyrejser begreenses til et abso-
lut minimum og at rejseaktivite-
terne gradvis reduceres.

Trafikbarrierer opstar

For at kunne tilvejebringe nye
stationer, udbygning af el-vaer-
ker og skinneanleeg og andre in-
frastrukturer til hgjhastigheds-
togene, skal der inddrages store
(landbrugs)arealer. Néar en hgj-
hastigheds-linie skeerer igennem
landskabet, vil det betyde, at det
lokale trafik- og samfeerdsels-
menster mé sendres. Der opstar
herved en trafikbarriere, der
ngdvendigggr nye eller andre til-
korselsforhold til jordene, og man
risikerer, at vejfgringen mellem
sméabyerne mé forleenges. De tog-
rejsendes tidsgevinst forvandles
til et gget tidsforbrug for super-
togbanens naboer, der igvrigt
sjseldent selv kan benytte banen.
Anlaegsudgifterne til disse baner
er store og vil veere mere end de



nationale jerbaneselskaber kan
magte. Herved abnes der i fgrste
omgang op for privatfinansiering
af anlaegget. Siden er der ikke
langt til en direkte privatisering
af de lukreative hgjhastigheds-
streekninger.

Bumletog til resten

Investeringerne vil ofte ske p&
bekostning af neaer- og regional-
trafikken. I dag er det for eksem-
pel sdledes, at man knap nok kan

medbringe sin cykel lokalt i
Vendsyssel, hvor der stort set
kun kgrer IC-tog. Ved rejserilan-
de, hvor hgjhastigheds-systemet
er mere udbygget end hos os, er
det efterhédnden sveert at finde
almindelige gennemgédende tog
over leengere afstande. Den rej-
sende, der gnsker at kgre f.eks.
Hamborg-Miinchen og som ikke
gnsker at rejse med hgjhastig-
hedstog - for eksempel p& grund
af for hgjt billetgebyr, rabatfor-

dam p

dele der mistes eller allergi over
for aircondition - henvises til at
benytte den lokale bumler med
udsigt til mange omstigninger
undervejs. Det er OK for os, der
er raske til bens, men for zldre,
gangbesveerede eller passagerer
med meget bagage er det det kun
til besveer.

Hgjhastighedstoget haringen re-
levans for hovedparten af de tog-
rejsende, der benytter neer- og re-
gionaltrafikken (henholdsvis 64
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og 31 %). Hvis neer- og regional-
trafikken tilfgres alle eller dele
af de midler, som hgjhastigheds-
toget laegger beslag pé, sa kan
der opnées en kraftig passager-
fremgang. En halvering af bil-
letprisen kombineret med en for-
dobling af kgreplanen vil over-
flytte langt flere mennesker fra
biler til tog og busser end hgjha-
stighedstogene nogensinde vil
kunne f& som kunder. Effekten
vil samtidig veere som en opad-
giende spiral: Flere tog, bedre
service, flere kunder etc.

Miljget gdelaegges
De, der rejser ved hgje hastighe-

der, yder reelt et bidrag til gde- -

leeggelsen af lokaliteter og til ud-
bredelsen af miljgproblemer
langs hgjhastighedskorridoren,
og det vil brede sig ind i bycen-
trene. Nye hgjhastighedsbaner
tjener til at fremskynde den sam-
lebandseffekt, der sender et un-
deligt antal rejsende ind i byom-
raderne, der jo allerde er ude af
stand til at klare det nuveerende
forstoppelsesniveau. Stationerne
vil ogsé pavirke det lokale miljg,
idet der vil vaere behov for enor-
me p-pladser. Hvor mange hgj-
hastigheds-rejsende kommer
mon med bussen?

Hgjhastighedstogenes umid-
delbare miljgproblemer er stgje-
missionerne, der - omend kort-
varigt - er af ganske betydeligt
omfang og steerkt generende for
de, der bor tat ved banen. Kun
ganske fa steder er der indtil nu
sket stgjdeempning i form af
skeerme, jordvolde, nedgravning
ol. p4 udenlandske banestraek-
ninger.

Hvor blev rejseoplevelsen
af?

For de rejsende er rejseoplevel-
sen hurtigt til at overse. Ganske
vist fyldes togene med en masse
high tech-udstyr: Musik og tv/vi-
deo, PC-stik, fax og konference-
faciliteter. Ingen skal komme til
at savne hjemmet eller kontoret
alt for meget. Rejsegleede i geengs
forstand bliver det smat med, for
toget kgrer sa hurtigt, at det er
sveert at se, hvad der foregér
udenfor vinduerne. Nu er det slut
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med at nyde det afvekslende
landskab, at glaede sig over for-
skellene i vegetation og arkitek-
tur. Ja, hvad var det for en by, vi
kgrte igennem for et halvt mi-
nut siden? Ingen aner det, og det
er ogsa ligegyldigt, for via hgjt-
taleren far vi besked om, hvor-
nar vi skal af. Og hvem gider
mere at treekke vinduet ned pa
en varm sommerdag og merke
den blgde vind, nir air-condit-
ion sgrger for ensartede tempe-

er, at der kommer en fast forbin-
delse over Femerbalt, saledes at
hgjhastighedsbanen kan komme
til at lgbe nogenlunde parralelt
med sydmotorvejen til Rgdby.
For at gknomien skal kunne ba-
lancere, er det meningen, at den
ledige kapacitet i nattetimerne
skal udnyttes af hgjhastigheds-
godstog. I den forbindelse tales
der om hastigheder pa op til 150
km/t. Hvordan mon det bliver at
bo ved siden af den streekning?

raturer aret rundt. Alt tempere-
res til ensformighed.

Desveerre ser det nu ogsa ud
til, at DSB er blevet grebet af
vanviddet og vil have tog, der
kgrer staerkere end IC3-togene,
der er planlagt til at kunne kgre
180 km/t; men det er altsa ikke
leengere nok.

Til Hamborg pa to timer

Allerede nu planlaegges der en
hgjhastighedslinie til Hamborg,
saledes at vi kan komme dertil
fra Kgbenhavn pé to timer mod
fem timeridag. Forudseetningen

For at f& en idé om stgrrelsen
af anleegsudgifterne ma man vi-
de, at der projekteres med dob-
beltspor fra Storstrgmsbroen til
Rgdby. Lengden bliver 55 km,
og i prisen pa 2,6 mia kr. indgar
en ny bro over Guldborgsund.

Den nordlige del af straeknin-
gen fra Kgbenhavn skal ogsa fun-
gere som en del af den nye bane
til Ringsted. Dette projekt har
hgj prioritet, fordi banen skal
kunne afhjelpe de flaskehalspro-
blemer, der er pa streekningen
Kgbenhavn-Roskilde, og som for-
veerres betydeligt, nar Store-



beeltsforbindelsen tages i brug.
Prisen for streekningen Kgben-
havn-Ringsted er cirka 6,3 mia.
93-kroner, og her taler vi kun om
selve skinneanlagget. Dertil
kommer si nye tog, ombygning
af stationer, remisefaciliteter
plus Femerbelt-broen. Endvide-
re planlaegges der baneforkortel-
ser mellem Frederecia og Arhus.
Her skal der bygges en ny bro
over Vejle Fjord, og liniefgringen
omkring Horsens skal sendres.

Prisen er der ingen der kender,
men der kan spares 10-15 minut-
ter, og dét er et veesentligt argu-
ment i al offentlig planleegning.

Der er andre veje

Alt er dog ikke elendighed. Til
plussiden hgrer, at hgjhastig-
hedstogene vitterligt tiltreekker
en del bilister, hvilket selvsagt
medfgrer mindre treengsel pa
vejene (hvorefter der s3 vil veere
plads til, at de tilbageblevne kan
seette farten yderligere op!). Luft-
og stgjforureningen vil falde, og

det samme vil antallet af feerd-
selsulykker.

Men disse fordele kan ogsa op-
nées ad anden vej. Dette alter-
nativ har planlaeggerne ikke
teenkt pé, inden de kastede sig
over hgjhastigheds-ideen.

Vi rejser for meget og for tit. Af
hensyn til de hastigt svindende
ressourcer vil det fremover vaere
ngdvendigt at begrzense denne
rejseaktivitet. Vi vil stadig kun-
ne besgge vores foretrukne ferie-

Naeh, det er
samsaend bare
et
hgjhastigheds-
tog
fra DSB.

mal -idet mindste i nogle ar end-
nu. Men endnu har vi tid til og
mulighed for frivilligt at finde
frem til rejsemgnstre, der bade
tilgodeser udlengsel, forret-
ningsrejser, indkgbsture til Lii-
beck samt den kendsgerning, at
vi kun har olie til 50-100 &r.

En aflgsningerne kunne for ek-
sempel veere, at vi bliver tildelt
en energiration, der svarer til 25
km pr. dag eller 9000 km om &ret.
@nsker vi at rejse leengere, ma
Vi enten spare op, rejse pa for-
skud eller lane fra andre energi-
sektorer som f.eks. opvarmning,

el-forbrug, emballage - sektorer
hvor vi naturligvis ogs4 er ,sat
pa ration“.

Aindrede trafikale adfserdsfor-
mer kraever andre lokaliserings-
strategier. Vores arbejdspladser
skal placeres teettere pa boligom-
réderne. Det samme gezelder for
indkgbsmulighederne, fritidsfa-
ciliteterne og kulturtilbuddene .
Kort sagt: Vi m& decentralicere.
Og det er det stik modsatte af
hgjhastigheds-filosofien.

Tid til selvransagelse

Et andet rejsemgnster vil selv-
sagtindebaere en hel del salvran-
sagelse. Vi m4 spgrge os selv og
hinanden, hvorfor det er s3 vig-
tigt at blive lyttet fra punkt A til
B med en hastighed pa 2-300 km/
t? Méles vores livskvalitet efter,
hvor hurtigt og ofte vi bevaeger
0s? Bliver vores liv virkelig berig-
et ved at kunne komme tre timer
hurtigere til Hamborg?

Ressourcerne er knappe, og fgr
eller siden vil vi blive tvunget til
at dele de resterende ressourcer
med andre - det vil sige befolk-
ningen i den tredie verden. Der
ma ske en kraftig opprioritering
af lavteknologiske lgsninger:
Neertrafik, cykler, gang, vedva-
rende energier, sendret lokalise-
ring osv.

Etableringen af hgjhastigheds-
tog i de rige lande er derfor et
serdeles uheldigt signal at ud-
sende, nu hvor det gaelder om at
vise, at vi mener noget med or-
dene om ,bazredygtighed“ og
»miljghensyn“ - at det ikke blot
er henholdende snak. Hvor man-
ge selvmodsigelser kan vi blive
ved med at forsvare over for os
selv, blot for at opn4 en luset tids-
gevinst?

Arne Lund
NOAH's trafikgruppe

Kilder:

Trafikministeriets plan 2005
John Whitelegg: Transport for a
sustainable futuer, Belhaven
Press

Dieter Teufel: Miljsbedrag pé
trafikomrddet, NOAHs Forlag
(snarlig udgivelse)




MtBE, miljo
og sundhed

Miljgministeren har svaret pA NOAHs kritik af mangelen pa miljgvurderinger af det
- meget anvendte benzin-additiv MtBE. Svaret afslorer en afventende og defensiv

miljgminister.

Som omtalt i NOAH-bladet nr.
148, viser nye undersggelser, at
et af de stoffer benzinindustrien
tilseetter benzinen for at seenke
oktantallet, kan medfgre skader
- pé arvematerialet, kan veere fo-
sterskadende, ligesom det er mis-
teenkt for at veere kraeftfremkal-
dende. P4 baggrund af de nye
undersggelser anbefales det, at
den amerikanske miljgstyrelse
(EPA) indfgrer skrappe green-
seveerdier for stoffet. I drikke-
vand bgr der siledes vaere under
5 mg pr. m? og i luft under 0,1-
0,5 ppm, det svarer til at der i
luft kun mé veere et molekyle
MtBE for hvert 2-10 mill. andre
molekyler.

P3 den baggrund henvendte
NOAH sig til Miljgministeren
med bekymringen, stoffet MtBE
anvendes nemlig i vidt omfang
ogsd i Danmark. Det gode ved
MtBE er, at det aflgser de bly-
forbindelser, man tidligere tilsat-
te benzinen. Der er nappe no-
gen tvivl om, at det er et frem-
skridt sundhedsmsessigt savel
som miljgmeessigt - men spgrgs-
mélet er imidlertid hvor stort

skridtet er. Sagens kerne er, at’

man endnu engang har taget et
stof i brug pa forventet efterbe-
villing. Da MtBE blev taget
ibrug, var der kun begreensede
undersggelser af dets sundheds-
skadelige effekter og ingen af
dets miljgmeessige. Nu er der alt-
sd en begrundet mistanke om
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sundhedsskadelige effekter og

stadig ingen stgrre miljgvurde--

ringen af stoffet. Men hvad var
reaktionen fra Miljgminister
Svend Auken, da NOAH gjorde
ham opmaerksom p& de mulige
problemer? I hgj grad henholden-
de og bagatelliserende.

Dialog med miljgministeren

Som svar pd NOAHs henvendel-
se argumenterer Auken med, at
det ikke er al den tilsatte MtBE,
der udledes til miljget, men at...

“...hovedparten i motoren om-
dannes til vanddamp og Co,
Den udledning af MtBE, som
finder sted til atmosfaeren,
sker alene i form af ufor-
breendt MtBE, samt ved for-
dampning. I takt med at an-
tallet af biler med katalysa-
tor gges (andelen ligger idag
omkring 20%), sa vil dette i
forvejen lille udslip reduceres
yderligere.”

Det er ganske rigtigt, men det
er vel ogsé ret heldigt for hvis alt
MtBE blev udledt, ville der
skgnsmeessigt vaere tale om ud-
ledning af mindst 20.000 ton Ar-
ligt, alene i Danmark!. Hvis der
var tale om s massive udlednin-
ger, var der nappe tvivl om, at
de greensevaerdier p& mellem 0,1
og 0,5 ppm, der anbefales EPA,
ville veere langt overskredet i by-

erne. Endvidere heenger en re-
duktionen, som fglge af kataly-
satorer, naturligvis sammen med
antallet af biler med katalysato-
rer. Pt er, som naevnt ca. 20% af

" bilerne forsynet med katalysato-

rer, og den arlige tilveekst af bi-
ler med katalysator er 5-10%,
hvis samtlige nye biler forsynes
med katalysator. Med den stig-’
ningstakt vil kun godt halvde-
len af bilerne have katalysator
ved artusindskiftet.

Men faktum er alts4, kataly-
satorer eller ej, at der fortsat sker
en udledning af MtBE, hvorfor
der stadig m4 veere behov for en
sundheds- og miljgmeessig vur-
dering.

Videre skriver Svend Auken i
sit svar til NOAH:

“Jeg vil gerne tilfgje, at det
efter min mening ikke er til-
streekkeligt, at man alene in-
teresserer sig for benzinens
MtBE-indhold. Der indgar
ogsd andre sundhedsskadeli-
ge komponenter som f.eks.
aromater og benzen. Jeg fin-
der derfor at den strategi, der
er lagt inden for EU, er for-
nuftig. Det er her palagt EU-
kommissionen inden udgan-
gen af 1994, at fremlaegge for-
slag til de krav, der fra om-
kring &r 2000 skal fastlaegges
til benzin- og dieselkvaliteten.
Det galder her forhold som
aromatindhold, benzenind-



hold, svovlindhold, damptryk
m.m. Der er igangsat stgrre
feelleseuropeeiske male-og ud-
redningsprojekter, som for-
ventes afsluttetilgbet af 1994.
En beslutning i Radet skal
foreligge inder 30. juni 1996.”

Det er fuldsteendigt rigtigt at
benzin indeholder andre sund-
hedsskadelige stoffer end MtBE,
og det ville da veere dejligt med
* en fordomsfri vurdering af ben-
zinens samlede sundhedsskade-
lige effekt. Men horisonten p3 6
ar fgr benzinen reguleres synes
meget lang, ikke mindst fordi der
er yderst velbegrundet kritik af
flere af benzinens enkeltkompo-
nenter allerede idag. Benzen,
som benzinen kan indeholde op
til 4% af, er siledes keedet sam-
men med blodkraeft hos bgrn2.

Det kan veere sveert at forsta
hvorfor vi skal vente til &r 2000,
fordi EU ikke kan ggre sig feerdi-
ge fgr. Er der begrundet mistan-
ke om, at nogle delkomponenter
i benzinen er sundhedsskadeli-
ge, mé der da handles i overens-
stemmelse med denne mistanke
- og en rimelig handling m4 vee-
re at understgtte forskning og
udvikling i alternativer.

Miljoet

Noget andet er s& spgrgsmalet
om miljget. Det indgér tilsynela-
dende ikke i EUs bestrsebelser
pa at stille kvalitetskrav til ben-
zinen. Her kunne det vel ogsa
veere rart med en helhedsvurde-
ring af benzin og miljg. Proble-
met er selvfglgelig, at en grun-
dig miljgvurdering afbenzin ngd-
vendigvis, udover en vurdering
af selve benzinens miljgmaessige
effekter, matte inkludere en vur-
dering af det benzinen bruges til,
nemlig i hgj grad at fragte en-
keltpersoner rundt i riget i de-
res respektive biler.

Det er overordentlig sandsyn-
ligt, at konklussionen p& en sa-
dan vurdering ville vaere, at det
er temmelig uhensigtsmeessigt
at bruge en ikke-fornyelig res-
source, til dette formal. Endda
en ressource der transporteres
rundt pé verdenshavene og der-

med udggr en betydelig forure-
ningsrisiko (se NOAHbladet nr
141 om tankskibskatastrofer).
Den samlede konklussion pé en
sddan helhedsvurdering af ben-
zin kunne let g4 hen at blive en
anbefaling af at man tog alle

.midler i brug for at reducere pri-

vatbilismen og fremme kollektiv
transport - men det er en hold-
ning, der formodentlig ikke vil
give mange stemmer fra Dan-
marks neesten 1,6 millioner pri-
vatbilister. Det er nok p& denne
baggrund at fslgende bemserk-
ning i Miljgministerens svar pa
NOAHSs brev skal forstas:

“Endvidere er det vel veerd at
bemerke at, at de amerikan-
ske miljgmyndigheder netop
har udsendt en redeggrelse
om stoffet MtBE, hvor hoved-
konklussionen er, at MtBE
ikke er veerre end de gvrige
komponenter i benzinen”

Nar det altsa ikke er vaerre er

det OK, er det sadan det skal for-
stés? En seer logik.

Jesper Lassen

Noter

1) Der forbruges 4&rligt
ca. 1.600.000 ton benzin i Dan-
mark. Hvis 90% af dette er bly-
frit (som det ifglge oplysninger
fra oliebranchens fellesreprze-
sentation var ved slutningen af
1993) sé er der tale om 144.000
ton benzin med et MtBE indhold
péca. 15%, svarende til ca 21.600
ton.

2) I en artikel argumenterer
den engelske toksikolog Simon
P. Wolff for at der er denne sam-
menheeng. Det er bl.a. den direk-
te sammenhaeng en undersggel-
se viser mellem forekomsten af
bgrne-blodkreft og hvorvidt fa-
milien har bil.

Kilder:

. S. P. Wolff: Correlation between

car ownership and leukaemia: Is
non-occupational exposure to
benzene from petrol and motor
vehicle exhaust a causative fac-
torin leukaemia and lymphoma?
Experimenta 48. 1992, side 301-
304.

Foto: Polfoto



Landbruget,
teknologien
..0g tvivlen

Vi taler om vand for tiden. Iltsvindet i havene og det truede drikkevand er emner, der
gang pa gang nar mediernes overskrifter. Og landbruget nsevnes ofte som den store
synder. Henning Schroll beskaftiger sig med den teknologi, som landbruget anvender.
Han er lektor i miljgvidenskab ved Roskilde Universitetscenter, og han ser to alvorlige
miljgproblemer i den moderne landbrugsdrift: Gedningen og sprgjtegiftene.

I de seneste 40 ar er der sket sto-
re endringer i det danske land-
brug. Landbruget er blevet effek-
tivt. Siden 1950 er arbejdsstyr-
ken blevet reduceret med to tre-
diedel, men de feerre heender pro-
ducerer mere korn, mere kgd og
mere mealk end nogensinde. Det
har kunnet lade sig gere, fordi
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landbruget har veeret hurtigt til
at omlaegge sin produktion og
bruge ny teknologi i form af ma-
skiner, kunstggdning-og pestici-
der. Al den teknologi og alle de
kemikalier pavirker den omgi-
vende natur, men det er gdet
langsomt med at pavise, at mo-
derne landbrugsdrift giver en

uacceptabel forurening. I dag er
der vaesentlige miljgproblemer
knyttet til landbrugets anvendel-
se neeringssalte og pesticider.

Neeringssalte for planter

Alle planter skal bruge neerings-
salte s& som kveelstof, fosfor og
kalium for at vokse. Nar bonden
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figur 1. Forbruget af kvelstof i kunstgpdning og husdyrggdning. ( Miljpstyrelsen 1992)
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hgster marken, fjernes samtidig
neeringssaltene, for de indbygges
i afgrgderne. For at opretholde
sin planteproduktion skal bond-
en tilbagefgre de tabte naerings-
salte til de nye afgrgder, og det
kan ske i form af neeringssalte
fra kunstggdning og gylle. Gylle
er blandingen af husdyrenes fly-
dende og faste mgg.

Ved at tilbyde planterne man-
ge neeringssalte, iser i form af
kvzelstof, kan bonden gge sit ud-
bytte. Og bgnderne har netop
gget indsatsen med kvaelstof-
kunstggdning. Forbruget malt
som rent kveelstof udspredt per
hektar eri dag mere end ti gange
sé stort som i 1950.

Det samlede forbrug af kvsel-
stof i kunstggdning og husdyr-
ggdning fremgar af fig. 1.

Tabet af neeringssalte kan ogsa
erstattes med gylle, og her har
veeksten i forbruget ikke veeret
sé stor. Fig. 1 viser en skgnsmees-
sig veerdi for, hvad landmanden
forventer, at afgrgderne optager
af kveelstof fra gylle. Gyllen in-
deholder meget stgrre kvzelstof-
meengder end kunstggdningen.
Det heenger sammen med, at no-
get af gyllens kvealstof, nemlig
ammoniak, fordamper, mens an-
det af gyllens kvaelstof er bundet
sé fast i gyllen, at det ikke kan
udnyttes af markens afgrgder.
Nér bonden doserer gyllens ggd-
ningsveerdi, regner han ofte med
at mere end tre fjerdedele af
kveelstofindholdet vil veere tabt
for afgrgderne.

Nar afgrgderne ggdes med
kunstggdning og gylle, sa vil

planterne ikke kunne optage al
det tilbudte kvzelstof. Jo mere
kveelstof, der kommer pa mar-
ken, jo mere vil der ogsé vaere
tilbage, nar afgrgderne er hgstet.
Efter hgsten vil der veere stor ri-
siko for, at regnvandet skyller
kveelstoffet til grundvandet eller
vandlgb. Det er vigtigt at vide,
hvor stort kveelstoftabet er i jor-
den, men det er meget besvaer-
ligt at méle. Udvaskningen af-
heenger af afgrgden, jordbunds-
typen, neeringsstofmaengden i
jorden, stgrrelsen af overskuds-
nedbgrens og behandlingen af
jorden. Det vanskeligt at lave un-
dersggelser, hvor alle disse for-
hold er inddraget, og forskere har
derfor lavet matematiske model-
ler, hvor de vigtigste faktorer kan
varieres. De beregnede kvalstof-
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udvaskning fra forskellige afgrg-
der og jordtyper varierer fra 10
kr N per hektar til 170 kg per
hektar. (Orientering fra Miljgsty-
relsen 1992)

Bekaempelsesmidler

Bekeempelsesmidler eller pesti-
cider er kemiske stoffer, der an-
vendes, for at landbrugets plan-
teudbytte ikke skal blive begrzen-
set af ukrudt eller skadedyr. Bon-
den gnsker ikke ukrudt pd sin
mark, for ukrudtet bruger af
neeringssaltene, som var tilteenkt
afgrgderne. Insekter og svampe
ma drabes, for at de ikke skal
ggre indhug i landbrugets hgst.
Pesticider inddeles ofte i grup-
per efter deres anvendelsesom-
rade: Insekticider mod insekter,
herbicider mod ukrudt og fungi-
cider mod svampe.

I 1945 blev der stort set ikke
anvendt pesticider i dansk land-
brug, mens forbruget var cirka
tokg. aktivstof per hektari 1990.
Aktivstof er den veegtmaengde af
det solgte pesticid, som har en
virkning. Denne opggrelsesmade
skjuler imidlertid, at pesticider-
ne generelt er blevet mere virk-
somme gennem drene, sa der skal
bruges lavere doseringer end med
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de traditionelle midler. Derfor
opggres pesticidforbruget ogsa
som behandlingshyppigheden.
Behandlingshyppigheden er det
antal gange, en mark kan be-
handles med det solgte pesticid.
11991 blev der solgt pesticid nok,
til at alle landets marker kunne
sprgjtes tre gange. Det samlede
forbrug af aktivstof er blevet re-

duceret, mens behandlingshyp-

pigheden stadig er stor, se fig. 2.

Hvad far bonden ud af det

Det koster penge at anvende
kunstggdning og pesticider, og
bonden har ngje afvejet det for-
ventede udbytte af sin gkonomi-
ske indsats. I penge kan kunst-
gpdningsindsatsen betale sig
gennem prisen pa afgrgderne, og
peticiderne sparer lgn til arbejds-
kraft til ukrudtsbehandling og
forhindrer tab til skadedyr.
Med hensyn til udbyttet i tons
pa markerne er det ogsa gene-
relt steget for det danske land-
brug gennem &arene. Hvor korn-
marken i slutningen af fyrrene
gav et udbytte pa tre tons hgstet
korn per hektar, si hentes der
seks tons i gennemsnit pa i 90’er-
ne. Det er en fordobling af udbyt-
tet, men det har s ogsa “kostet”

et ti gange sa stort forbrug af af
kveelstofkunstggdning.

Det samlede udbytte af land-
brugets planteproduktion i form
af korn, halm, rodfrugter, grees-
marksafgrgder og frg kan opge-
res ved at beregne energiindhol-
det i afgrgderne. Hvor der i 1955
blev hgstet afgrgder med et ener-
giindhold pa 717 kilojoule (ener-
gienheder) pr. hektar, sa var ud-
byttet 1 1990 1247 kilojoule pr.
hektar. Den samlede plantehgst
ilandbruget er altsa ikke fordob-
let pé trods af en stor teknolo-
gisk indsats.

Kveaelstof siver

I mange ar har der veeret mis-
tanke om, at de store mengder
kvaelstof, som afgrgderne ikke
optager, kunne havne ugnskede
steder. Landbrugets forurening .
med kveelstof kom for alvor pa
den politiske dagsorden i midten
af firserne, da der konstateredes
voksende iltsvind ved bunden i
Kattegat.

Iltsvindet forklares med, at til-
forslen af kvalstof far havets
planter til at vokse veeldig godt i
de gvre vandmasser. Herfra syn-
ker organisk stof ned mod bun-
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Fig. 2. Forbruget of pesticider i meengder af aktivstof og som behand-
lingshyppighed. (Miljpministeriet 1993)

den, hvor det bliver nedbrudt.
Under nedbrydningen brugesilt.

For det sydvestlige Kattegat
har der veeret et generelt falden-
de iltindhold.

Nar iltkoncentrationen kom-
mer under 4 mg pr. liter er det
kritisk for fisk. Ilt malingerne fra
ar til ar er meget forskellige, sa
det tager lang tid at pavise en
sikker tendens. ;

Sammenkadningen mellem
landbrugets stigende kvalstof-
forbrug, udvaskningen til havet
og et faldende iltindhold i havet
er omtvistet, og mange forklarin-
ger har veeret debatteret.

Et andet sted, hvor kvaelstof
giver problemer, er i grundvan-
det. Det vand, der siver ned i jor-
den og bliver til grundvand, kan
veere forurenet med kvealstof i
form af nitrat. Forandringerne i
grundvandets nitratindhold af-
spejler kvaelstofmaengderne i det
nedsivende vand og jordlagenes
evne til at fjerne nitrat. Drikke-
vand ma af sundhedsmassige
grunde ikke indholde mere end
50 milligram nitrat pr. liter, og
det anbefales, at indholdet hgjest
er halvt sa stort. I visse jyske
landbrugsomréider er der malt
nitratforekomster over den an-
befalede granseverdi, idet
grundvandet er darligt beskyttet
af jordlagene.

Generelt geelder, at eendringer-
ne i kveelstofbelastningen fgrst
vil vise sigi grundvandet med en
forsinkelse, som skyldes, at det
nedsivende vand kan vaere man-
ge &r om at né de dybere grund-
vandsmagasiner. Andringer i
nitratudvaskningen til grund-
vandet vil sdledes fgrst vise sig i
de gvre grundvandsmagasiner. I
visse overfladenaere grundvands-
magasiner i @stjylland og gerne
er pavist en stigning i nitratind-
holdet (Redeggrelse fra Miljgsty-
relsen 1993).

Pesticider i drikkevandet

I.70’erne brugte landbruget pe-
sticider, der kunne ophobes i og
direkte skade fiigle, og derfor blev
den type pesticider erstattet med
andre midler. Uheldigvis kunne
den ny generation af pesticider
oplgses i vand og sive ned i jor-
den, og fra midten af firserne er
der blevet fundet pesticider i
grundvandet. Det er pavist gen-
nem et grundvandsovervagning-
sprogram, der har fungeret siden
1989. Ifslge et EUdirektiv om
drikkevand er greenseveerdien for
pesticider 0,1 mikrogram pr. li-
ter. Graenseveerdien for pestici-
deridrikkevand er overskredet i
23 af de udtagne prgver svaren-
de til 3% af malingerne (Redegg-
relse fra Miljgstyrelsen 1993).

Ifirserne blev der flere gange malt
ekstremt lave iltkoncentrationer
i Kattegal. Iszer den sydvestlige
del aof farvandet har veeret hardt
ramt. Landbrugets kvalstofud-
ledninger er ofte blevet udpeget
som arsag til iltsvindet.

Greensevaedien for pesticid i
drikkevand er sat lavt, og den er
udtryk for, at der overhovedet
ikke bgr veere pesticider i drik-
kevandet. Pesticidfrit drikke-
vand er stigende omfang vanske-
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ligt at opné i EU, s& mange lan-
de forsgger at fA EU-kommission-
en til at foresld hgjere graense-
veaerdier for visse pesticider, der
ikke opfattes som saerligt giftige
overfor mennesker.

Pesticidernes formal er hurtigt
at draebe levende celler. Pestici-
derne kan ogsa have indirekte og
langsigtede virkninger, som det
er vanskeligt at gardere sigimod,
fordi vi ikke har viden nok.

En indirekte virkning er pavist
i en undersggelse af fugle pa
usprgjtede og sprgjtede marker.
Der er fundet flere forskellige
fuglearter og ynglende par i gko-
logiske marker end i konventio-
nelt sprgjtede marker. Forskel-
len i fuglebestanden p& de to
landbrugstyper skyldes sandsyn-
ligvis ikke en direkte giftvirkning
pa fuglene. Den skyldes snarere
det forhold, at pesticiderne ned-
bringer maengden af fgde for fug-
lene.

Grundvandets indhold afnitrat
og pesticid og havets iltsvind er
forureninger, der er blevet doku-
menteret efterhdnden som for-
ureningerne har udviklet sig.
Forureningerne har en sddan
karakter, at deres fortsatte ud-
vikling vil fa store konsekvenser
for samfundet. Der tegner sig et
billede, der indikerer, at landbru-
gets teknologiske udvikling er
skyld i en veesentlig del af denne
forurening. Der er derfor fornuft
i at lade usikkerheden komme
miljget til gode i den forstand, at
landbrugets miljgbelastning re-
guleres pa baggrund af sandsyn-
lige sammenhznge.

Henning Schroll

Referencer:

Miljoministeriet 1993. Miljpind;i-
katorer.

Orientering fra Miljostyrelsen

1992. Tal om landbrug og miljp.
Nr 3.

Redeggprelse fra Miljpstyrelsen
1993. Vandmiljp-93. Nr 4.

H. Scroll 1994. Energy-flow and
ecological sustainability in Da-
nish agriculture. (Snarlig udgi-
velse)
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viser

vejen

Fodselaren

NOAH har netop afholdt en jubileeumskonference om
baeredygtighed. Greesrodssamarbejde pa vej omkring bae-

redygtighed i Europa.

Landstingssalen p& Christians-
borg var fyldt, da NOAH fredag
d. 7. oktober afholdt en konferen-
ce med titlen “Visioner for en
baeredygtig udvikling”. Tilhgrer-
ne fik tre meget forskellige bud
pa, hvad der skal til for at om-
stille et samfund som det danske
til baeredygtighed. NOAH-Bladet
bringer i neeste nummer en leen-
gere artikel om emnet, men her
er i fgrste omgang et kort resu-
mé af konferencens forlgb.

Manus van Brakel fra Friends
ofthe Earthi Holland fortalte om
det hollandske projekt “Sustaina-
ble Netherlands”. Projektet, der
forst og fremmest peger pd en
langt bedre ressourceud-nyttel-
se som vejen til en baeredygtig
produktion, har vakt stor opsigt
i Holland, og pé baggrund af de
gode erfaringer har Friends of the
Earth, som NOAH er medlem af,
valgt at kere projektet pa euro-
paeisk plan, og NOAH star for at
gennemfgre projekteti Danmark.

Professor Alf Hornborg fra
Lunds Universitet udtrykte i sit
indlaeg stor skepsis over for den
tro pa, at den vestlige verden vil
kunne opretholde sit forbrug, selv
hvis ressourceforbruget. Med

udgangspunkt i termodynamik-
kens anden hovedsatning (!) ar-
gumenterede han for, at der ikke
er nogen vej uden om en kraftig
reduktion af forbrugeti den vest-
lige verden. Midlerne hertil er

‘bl.a. en niveaudeling af det gko-

nomiske system i en lokal og en
global gkonomi.

Efter en gkologisk frokost i
Snapstinget var forsamlingen
klar til dagens sidste indlaeg. Ole
Busck fra SiD preesenterede den
viden og den vilje, SiD’s medlem-
mer har til at ga ind i en aktiv
omstilling til en beeredygtig ud-
vikling. Som Manus van Brakel
lagde han unaegteligt op til en
mere pragmatisk linje end den,
Alf Hornborg anbefalede.

Seetter gang i debatten

Formalet med konferencen var
fra NOAHs side at leegge op til
en diskussion, der kan give nog-
le konkrete bud pa, hvordan vi i
praksis kan omstille samfundet
til en bezeredygtig udvikling, og
béde spgrgelysten og diskussi-
onslysten bagefter tydede p4a, at
det i hgj grad er lykkedes at give
debatten et skub fremad. For os i
NOAH var det ogsé meget in-
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spirerende at hgre de
tre indleeg, og vi hber,
at konferencen kan vee-
re startskuddet til for al-
vor at sezette gang i en
beeredygtighedsdiskus-
sion med mange deltage-
re.

Efter konferencen var
der reception i anledning
af NOAHs 25 ars jubilee-
um. Peder Agger, tidlige-
re NOAH-aktivist og nyud-
nevnt professor pa RUC,
holdt en smuk tale for den
gamle, men trods alt livs-
kraftige bevaegelse.

Konferencen viste, at NO-
AH stadig kan vaere med til
prage debatten. Vi héber, at
NOAHSs deltagelse i projektet
“Beeredygtigt Europa” kan veere
udgangspunkt for fornyet tilgang
af aktive, og at NOAH far held
til at give mening til begrebet
bzeredygtighed, som ellers var
ved at blive en noget slidt frase i
den politiske retorik.

Jesper Hostrup




Fra tilsyn

Indferelse af renere teknologi og miljgstyring i danske virksomheder ma ikke
blive en sovepude for miljgmyndighederne. Der er stadig brug for et kritisk

miljgtilsyn og en vagen miljgbevaegelse.

Der er hen over drene sket en
markant sendring af ordvalget i
den danske miljgregulering, og
blandt de leerde pa danske uni-
versiteter. Der tales ikke laenge-
re om bekeempelse af forurenin-
gen fra industrien, hvor forbud,
pabud, tilsyn, bgder m.m. er mid-
lerne, men om renere teknologi,
miljgstyring, rédgivning, vejled-
ning, dynamiske. strategier, til-
skud osv.

Men er miljget virkelig s me-
get i hgjseedet pa danske virk-
somheder, at myndighedernes
rolle kan eendres, fra kontrol- og
tilsynsrollen til radgivningsrol-
len? Og er de lokale miljgmyn-
digheder i stand til at udfylde
denne rolle?

Manglende tilsyn med danske
virksomheder

I forbindelse med afslutning af
min uddannelse har jeg arbejdet
med renere teknologi pé en kon-
kret virksomhed i den driftige del
af Danmark.

Virksomheden producerer me-
talemballage til den danske fg-
devareindustri og beskeeftiger
ca. 250 mennesker. Virksomhe-
den har ikke tilnsrmelsesvis
veeret i neerheden af noget som
kan karakteriseres som en mil-
jokonflikt med de lokale myndig-
heder. Virksomheden har en mil-
jogodkendelse fra slutningen af
70’erne, og en fra starten af
1980’erne, i forbindelse med pro-
duktionsudvidelse. Der er og har
veeret et godt samarbejde mel-
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lem virksomhed og myndighed,
hvor der tales om tingene i en
venlig og impdekommende atmo-
sfeere.

Jeg har gennem mit arbejde
med virksomheden kunnet kon-
statere, at virksomheden har
mange bade ydremiljg-problemer
og arbejdsmiljgproblemer. Virk-
somheden bidrager blandt andet
til VOC-udledningen*, idet virk-
somheden anvender store meeng-
der lak baseret pé organiske op-
Igsningsmidler. Virksomheden
overholder pa flere omrader ik-
ke de fastsatte vilkar i den sene-
ste miljggodkendelse. Og siden
miljggodkendelsen fra 1983 har
megen ny og anderledes tekno-
logi holdt sit indtog pé virksom-
heden. Disse forhold har hver-
ken givet anledning til ansggning
fra virksomhedens side om en
fornyet go_dkendelse, eller at til-
synsmyndigheden, den lokale
Miljg- og levnedsmiddelkontrol,

har foretaget sig noget i den an-

ledning.

I fglge Miljgbeskyttelsesloven
er der ingen tvivl om at virksom-
heden skal have en ny godken-
delse. I lovens § 41, stk. 5 star
der: “Nér der er forlgbet mere end

- 8 ar efter godkendelsen, kan til-

synsmyndigheden zndre vilka-
rene heri, ndr det er miljpmaes-
sigt begrundet, eller hvis der er
udviklet renere teknologi, herun-
der mindre forurenende rdvarer,
mindre forurenende produkti-
onsmetoder eller bedre rens-
ningsformer”. Derudover oversti-

ger forureningen det som blev
lagt til grund for godkendelsen.

Mens Miljg- og Levnedsmiddel-
kontrollen venter pé et udspil fra
virksomheden, venter vi pa et ud-
spil fra myndighederne!

Dette er ikke et enkelt stdende
tilfeelde, mange danske kommu-
nale myndigheder prioterer mil-
joet s& lavt og afseetter s fa res-
sourcer, at malsztning med mil-
jobeskyttelsen ikke tilnsermel-
sesvis bliver opfyldt. Kommuner
rundt i landet opfylder ikke de-
res tilsynsforpligtigelser og virk-
somhederne ggr derfor som de
vil. Man ville komme langt med
den danske miljgbeskyttelse,
hvis der blev brugt ressoucer pa
bare at hdndheeve den.

Virksomhedernes miljgadfeerd

T4l trods for disse kendsgernin-
ger tales der fra flere sider, det
veere sig myndigheder som leer-
de pa universiteterne, om at det
nu ikke leengere er stokkemeto-
der, men gulergdder der skal til
- og mange mener, at der virke-
lig er skred i det. Der tales om
virksomhedernes miljgstrategi-
er og miljgpolitikker. Succeshi-
storierne fremhseves, s billedet
af virksomhedernes miljgadfeerd
fremstar meget positivt.
Virkeligheden er helt anderle-
des. I en ny arbejdsrapport fra
Miljgstyrelsen konkluderes det
om virksomhedernes miljgad-
feerd, at viden pa dette omréide
ikke er tilstede i Danmark, da
detikke er blevet undersggt. Der-
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imod findes der en enkelt svensk
undersggelse der viser, at fore-
byggende adferd blandt virk-
somhederne i Sverige er begrzen-
set til et lille antal stgrre virk-
somheder.

Jeg har med den fgrnsevnte
virksomhed méttet konstatere at
det i hvertfald ikke er en fore-
byggende eller “grgn” virksom-
hedsadfeerd, som praeger virk-
somheden. Det er derimod en
virksomhed der p4 mange omra-
der har vanskeligheder ved at
overholde geldende dansk ar-
bejdsmiljg- og miljglov. Men det
er vel netop sddan en mellem-
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stor peen dansk virksomhed, der
forventes at have en forebyggen-
de miljgadfeerd.

Hvis man er af den paene skole,
sé& kan man jo tro, at det er uvi-
denhed blandt virksomhedsle-
derne, der gor at loven ikke over-
holdes. Hvis man er af en anden
skole, sa kan man mene, at de er
halvkriminelle.

Jeg mener i hvertfald ikke man
skal forledes til at tro, at der ik-
ke leengere er noget at komme
efter pd de danske virksomheder.
Der er meget at komme efter, og
der er meget kratlusker-arbejde,
at tage fat pd for miljpaktive
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rundt i landet. Efter 25 ar har
NOAH ikke sejret sig ihjel, som
det blev antydet i jubilseums-
nummeret af NOAH-bladet.

Nu er NOAH jo ikke mere, end
hvad de aktive ggr organisatio-
nen til, men jeg tror at det mere
end end nogensinde er ngdven-
digt at mobilisere forureningsbe-
keempelsen lokalt. Man kan ik-
ke lgse de store internationale
forureningsproblemer adskilt fra
den lokale virksomheds udsen-
delse af organiske oplgsnings-
midler, hverken ud til omgivel-
serne eller til de ansattes hjer-
neceller pd virksomheden. Og

WA
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hvis NOAH mener noget med at
skulle varetage bekeempelsen af
forureningen, ikke kun i forhold
til flora og fauna, men ogs3 i for-
hold til mennesker, si er det ba-
re at gé igang. De ansatte pa
virksomheden har nemlig det
problem, at de er bange for den
store kg af arbejdslgse, som er
parat til at overtage deres arbej-
de.

Renere teknologi

Princippet om renere teknologi
er der ikke noget i vejen med,
men hvordan implementeres det-
te pa virksomhederne? Dette har
der allerede veeret mange bud p3,
men endnu er det ikke lykkes i
seerlig hgj grad. Méaske netop péa
grund af den ovenstdende skit-
serede falske forudssetning om
virksomhedernes motivation, for
miljgarbejde og myndighedernes
viden pa dette omride. Men der
er ingen tvivl om, at for at kunne
implementere renere teknologi
eller miljgstyring, skal motiva-
tionen veere tilstede i virksom-
hedsorganisationen p& alle ni-
veauer. Dette ggres ikke fra den
ene dag til den anden, og virk-
somhederne er ikke i stand til
dette alene, hertil er deres viden,
iseer pa ydremiljg-omradet ikke
tilstreekkelig. Men virksomhe-
den ser heller ikke sin produkti-
on i en sammenhaeng, men opti-
merer pa enkeltprocesser, sile-
des at oplagte sammenhange

mellem gkonomi, ressourcer og

miljg ikke er synlige.

Dette har de mange konsulent-
firmaer luret, og de er mere end
villige til at stille deres radgiv-
ning til rddighed for danske virk-
somheder, der har ondt i miljget.
Bagsiden af dette er, at radgiv-
ningsfirmaerne, nir de er ude af
virksomheden, ogsé treekker alt

- erfaringen og viden med ud. Re-

nere teknologi og miljgstyringen

" haringen afslutning, men er fort-

lgbende processer. Det er derfor
vigtigt, at viden og erfaringen p&
dette omrade forbliver i virksom-
heden og/eller forankres i det lo-
kale geografiske omrade. Dette
kreever bl.a. de lokale myndig-
hederes aktive medvirken.

I arbejdet med den konkrete
virksomhed har det veeret slden-
de hvor lidt viden iszer de lokale
ydre miljgmyndigheder har om
forholdene pé& virksomheden.
Men ogsa viden om hvad renere
teknologi er, hvorledes dette skal
implementeres og hvilken rolle
de selv skal spille, er stort set
fraveerende. Eksempelvis har
ydremiljg-myndighederne ikke
veeret pa tilsyn i flere ar, og op-
fatter renere teknologi som en
ny smart teknisk dims, som kan
kgbes for penge, herunder almin-
delig kendt rensningsteknologi.
Hvordan kan en myndighed vze-
re radgiver for en virksomhed,
nér den ikke kender produkti-
onsforholdene? Og tilsyn ggr det
ikke alene, og ihvert fald ikke
hvis der kun tales med ledel-
sesrepraesentanter.

Det er ikke love og bekendtgg-
relser som mangler, men ars-
veerk og uddannelse pa de tekni-
ske forvaltninger rundt i landet.
Desuden er samarbejde og erfa-
ringsudveksling mellem forskel-
lige aktgrer pa arbejdmiljg- og
ydre miljgomradet veesentlig.

Arbejdsmiljg og ydre miljg

Der er stort set intet samarbejde
eller erfaringsudveksling mel-
lem de forskellige lokale aktgrer;
arbejdstilsynet, kommunen, fag-
foreningerne, BST’er, AMU- cen-
tre m.fl., siledes at der kunne
ske en mere samlet tilsyns- og
radgivningsindsats.

Hidtil har det veeret saledes, at
arbejdmiljgloven regulerede de
forhold som foregik indenfor fa-
briksmurerne, og miljgbeskyttel-
sesloven det der kom ud af fa-
brikken til omgivelserne, miljg-
et.

Forebyggelse og renere tekno-
logi er forholdsvis nye begreber i
forbindelse med reguleringen af
det ydre miljg, men er gamle ken-
dinge indenfor arbejdsmiljglov-
givningen, hvor de vasentlige
principper er baseret pa forebyg-
gelse af arbejdsmiljgproblemer
ved udvikling af ny teknologi pa
virksomhederne. Det galder
f.eks. sundhedsbegrebet, substi-
tutionsprincippet og inddragel-
se af sikkerhedsorganisationen

allerede i planleegningen og ud-
formningen af produktionspro-
cesser.

Renere teknologi er det nyeste
element i den danske ydre miljg-
lovgivning, som en forebyggel-
sesstrategi, sdledes at indsatsen
skal forskydes fra fortynding,
rensning og deponering af for-
ureningen til forhindring af, at
forureningen overhovedet op-
star. Kravene fra de ydre miljg-
myndigheder vil derfor ogsa ret-
te sig mod forholdene i selve pro-
duktionsprocessen, altsé inden-

" for fabriksmurerne. Dette vil

betyde et reguleringsmeessigt
mgde mellem det ydre miljg og
arbejdsmiljget.

At forebyggelse og medarbej-
derinddragelse har veeret, og er
et princip i arbejdsmiljgregule-

‘ringen har ikke betydet, at det

har fungeret efter lovens tekst,
dertil har der veeret mange for-
skellige hindringer, som langt fra
er overvundet. Dette vil ogsa bli-
ve en udfordring i forbindelse
med indsatsen for implemente-
ring af renere teknologi i forhold
til det ydre miljg.

Jette Vangslev

* Volative Organic Compound =
Flygtig Organisk Forbindelse

Kilder:

»Fra Blik til Overblik“. Lene
Christensen og Jette Vangslev.
Specialerapport fra TEK-

SAM, RUC 1994.
»Virksomhedernes miljpadfzerd -
afsggning af vidensomrdder og
gennemgang aof litteratur®. Kri-
stian Kristiansen. Arbejdsrap-
port fra Miljpstyrelsen nr. 4,
1994. ;
~Miljptilsyn 1991-1992“. Orien-
tering fra Miljpstyrelsen nr. 8,
1992 og 1993
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En aftale
er en

af

ale......

En ny aftalé mellem Miljoministeriet og industrien skal begrsense forbru-
get af transportemballage. Men aftalen er langtfra vidtgaende nok.

Regeringen har sem mal, at
genanvende 80 % af virksom-

hedernes emballageaffald. . :
Herved vil den samlede gen-

anvendelse af emballageaf-

fald kunne gges fra ca. 33 til

60 %. ‘
Det meste af virksomheder-

nes emballageaffald er sa-
kaldte transportemballager.

Transportemballager ender
typisk som affald hos virk-
somheder eller i detailhand-
len, hvor de har vaeret brugt
til at transportere ravarer,
halvfabrikata eller storre
maengder faerdigvarer. Em-
ballagerne er som oftest frem-
stillet af for-skellige typer af
plast eller af pap og papir.

Fig. 1 viser Emballageindu-
striens og Plastindustriens
bud pa, hvilke mengder af
transportemballage, der blev
anvendt af danske erhvervs-
virksomheder i 1990-91.

Oprindeligt var der lagt op
til, at malet skulle nas ved, at

20

"industrien selv blev ansvar-

lig for, at de brugte trans-
portemballager blev taget til-
bage og genanvendt.

%1 aftaler at...

Konkrete forhandlinger mel-

‘lem Dansk Industri og Miljg-

ministeriet har fort til, at der

‘nu er indgaet en aftale om
“genanvendelse af transport-

emballage. I aftalen er der

fastsat konkrete mal for, hvor

stor erl del af de anvendte
teansportemballager, der skal
samles ind og genanvendes -
dvs. enten genbruges som
transportkasser eller genvin-
des, sa materialet kan indga
ved produktion afnye embal-
lager eller andre produkter.

For papemballagerne reg-
ner man med at na malet pa
80 % genanvendelse i 1998,
mens man for plastkassernes
vedkommende har fastsat en
forelgbig dato for de 80 % i ar
2000. Der star ogsa skrevet,

at det er et formal med afta-
len at reducere maengden af
emballagemateriale pr. en-
hed.

Aftalen siger imidlertid ik-
ke noget om en raekke punk-
ter, der ellers ville have vae-
ret szerdeles relevante:

<« Man har ikke turdet fast-
saette konkrete mal for det re-
ducerede emballageforbrug
og har heller ikke lagt op til,
hvordan man skal holde gje
med, om udviklingen pa det-
te punkt gar i den rigtige ret-
ning.

- Man ikke har aftalt noget
om, hvor stor en del af embal-
lageaffaldet, der skal gen-
bruges.

- Man har ikke forholdt sig
til, hvordan forbruget af de
lami-nerede plastmaterialer
bestaende af flere lag for-
skellige materialer, som det
kan veere svaert at genan-




vende, bgr udvikle sig. Her
havde et loft maske vseret den
bedste lgsning i forste om-

gang.

Under forudszetning af....

Der er en raekke forudsaetnin-
ger, som skal veere 1 orden
eller falde pa plads, for afta-
len vil fore til den naevnte
genanvendelse pa 80 %.:

- Aftalen bygger pa gzelden-
de regler om affaldsbortskaf-
felse, og den kan umiddelbart
tages op til revision, hvis der
sker zendringer i de galden-
de regler - hvilket jo nok vil
ske i forbindelse med ivaerk-
szettelse af emballagedirekti-
vet.

- Aftalen forudsaetter ogsa, at
indsamlingsordningerne for
gen-anvendelige materialer
udbyg-ges, siledes at alle ty-
per af virksomheder, som har
transportemballager, de skal
af med, er omfattet af en ind-
samlingsordning. Det fremgar
imidlertid ikke klart, hvem der
har ansvaret for denne udbyg-
ning.

- Endelig er det en forudsaet-
ning, at der bliver udviklet
tek-nologi, som kan bruges til

oparbejdning af forskellige
indsamlede plasttyper til re-
generat.

Resultater, der tzeller

De opgorelser af forskellig
art, som skal ligge til grund
for eller dokumentere resul-
taterne af aftalen, kan laves
pa mange forskellige mader.
Her haber vi selviglgelig pa
en zdruelig fremstilling fra
parternes side. Men - det vi
alligevel er mest spzendte pa
er, hvordan man vil beskrive

konkret, hvad man har gjort

for at reducere emballagefor-
bruget pr. enhed - for det kan

man vel godt beskrive, selv' :
om man ikke har sat sng et

konkret mal.

Som altid, nar genanvendel-
se planleegges som lgsning pa
et miljgproblem, er der behov
for standardisering. Et effek-

tivt genbrugssystem il trans-

portkasser forudsztter, at
detail-salgspakningérne pas-

ser ned i kasserne, uden at

der skal fremstilles 117 for-
skellige typer. Her er der be-
hov for produktudvikling og
standardisering. Alternativet
til genbrugskasser, er genvin-

ding af emballagen, og her er
miljogevinsten ikke nzr sa
stor. Men aftalen leegger ikke

“op til stgrre standardisering,

og derfor ma man forvente,
at genanvendelsen i hgj grad
vil finde sted i form af gen-
vinding.
Transportemballage er en
forholdsvis ensartet slags em-
ballage, som udggr en stor
andel af den samlede embal-
lagemzengde. Det er derfor et
naturligt sted at starte, nar
det samlede forbrug af embal-
lage skal skeeres ned, og der
er gode muligheder for bade
reduktion i maengden, gen-
brug eg genvinding. Derfor
hilser vi det velkommen, at
industrien er gaet med til en
aftale. Desvzerre er der man-
ge forhold, der gar, at effek-
ten af aftalen bliver usikker.

Jesper Hostrup
Kilde:

Dansk Industri: Udkast til af-
tale om genanvendelse af

transportemballage. Udka-
steterendeligt godkendt afde

berorte parter i lgbet af som-
meren 1994

*

Fig. 1: Mzengden af anvendt transportemballage i 1990-91. Kilde:
Emballageindustrien og Plastindustrien.

bBIgEPAP..cccreiraccracccaeccenccenceenceness 164.000 tons/ar
andet PaP....ccceccrcncccsaecssaeccnsecseneeese30.000 tons/ar
PAPI uccccicinicnsenissssncsssacsssnsesensecenneessd D000 tons/ar
polyetylen..........cccccereeeeeeee.(min.) 36.000 tons/ar
anden plast.......cccceeeueeeeee.(max.) 23.000 tons/ar




miljget kort

v. Joakim Lassen

Pesticidrester
i fodevarer

KONCENTRATIONEN af pesticidrester i nogle fgdevarer er flere tusinde gange stgrre end
greenseveaerdierne for indholdet i drikkevand. Saledes skriver ugebladet Ingenigren udfra en
undersggelse foretaget af Levnedsmiddelstyrelsen.

Langt de fleste fadevaregrupper indeholder en eller flere rester af pesticider. Koncentrationer-
ne af pesticiderne er fundet fra 0,01 mg/kg op til 9,15 mg/kg. Ikke desto mindre er der kun tale
om en overskridelse af graenseveerdierne for 3 % af de undersggte fgdevarer.

Levnedsmiddelstyrelsen mener generalt ikke at der er nogen sundhedsmeessig risiko ved pestl-
cidresterne. Hvilket skyldes at greenseveerdierne er fastsat udfra toksikologiske vurderinger,
hvortil der er lagt en meget stor sikkerhedsmargin op til de koncentratloner der kan veere
skadelige.

Trods denne beroligende kommentar papeges det i artiklen at der er betydeligt stgrre sund-
hedsmeessig risiko ved pesticider i fgdevarer i forhold til pesticider i drikkevand. De pesticider
der er fundet i drikkevand udskilles hurtigt af den menneskelige organisme. Derimod ophobes
flertallet af de pesticider og kemikalier der er fundet i fgdevarer, i det menneskelige fedtvaev.

es gnske om ha.]
1gt de fleste tomater i

handlen smager af noget nzer ingenting. I med vandes tomate g‘ehgt saledes at
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mage
alle tilfselde hvis man bare engang har smagt
en solmoden hjemmedyrket tomat. Ugebla-
det Ingenigren har talt med lektor Leif Polle
fra Landbohgjskeolen, der har undersogt kva-
liteten, af blandt andet tomater.
For at forlenge holbarheden, plukker pro-

ducenterne tomaterne nar de er gronne og

umodne. Derved forringes smagen, da
netop e i t me*glste modning

vaegten holdes oppe, hvilket selv sagt ikke er
med til at ggerkvaliteten.
Erik Hvalsge fra Dansk Erhvervsgartner-

forening forklarer at der er lavet forsgg med

at begrzense vandtilfgrslen til tomaterne
Jedes at smagen forbedres, men at forb
ikke vil betale det mere som det ‘
dre smagen og kvaliteten

Foto: Polfoto



Pa vej mod
beeredygtighed

NOAH er giet ind i projektet
»oustainable Europe“ (Beeredyg-
tigt Europa), som udfgres i et
samarbejde mellem de europzei-
ske medlemmer af Friends of the
Earth. Formalet er at fastseette
det europeeiske miljgmseessige ra-
derum, dvs. den maengde ressour-
cer, europazerne ma forbruge,
hvis alle andre i verden skal ha-

ve lige adgang til ressourcerne, -

og hvis de kommende generatio-
ner skal kunne have et tilsvaren-
de forbrug, uden at det enderien
miljgmeessig katastrofe. NOAHs
opgave bliver at beregne det dan-

ske miljgmeessige raderum, der-
neest at vurdere, hvilke redukti-
oner der er ngdvendigt pa forskel-
lige omréader, og endelig - og det
bliver nok det mest spaendende -
udmgnte reduktionskravene i
praktiske handlingsanvisninger.

NOAH kan godt bruge flere

aktive i arbejdet med at ggre

Danmark beeredygtigt. Vi vil in-
den for det naste ar starte flere
arbejdsgrupper, som skal kom-
me med forslag til ressourcebe-
sparelser inden for forskellige
omrader. Er du interesseret i at

hgre mere om dette og evt. selv
deltage i en arbejdsgruppe, kon-
takt da NOAHs sekretariat pa tif.
3536-1212.

I naeste nummer af NOAH-Bla-
det vil vi forteelle mere om Su-
stainable Europe projektet.

Miljevarpen

I dag er der vaesentlige miljgproblemer knyttet til landbrugets anvendelse af

neeringssalte og pesticider...

Tegning: Seren Nielsen
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: Skal vi stzltlende se tzl at en stadtg st¢rre del af Danmarks areal as-

falteres af hensyn til den hastigt voksende trafik?

At traﬁkstm og smog bliver dagligdagen for flere og ﬂere danskere9 |
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NOAHSs Forlag | -
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At vi og vores bgrn lever i stadig stgrre risiko forat blive trafikofre?
.Det mener Svend Vestéergaard Jensen ikke! 'De k¢rgr den gale vq," er et

opgor med den nuvsrende trafikpolitik.
‘Men ikke kun et opgor.

"De korer. den gale vej’ handler om alternativer, der. tdgodese" L/, i 1 T

sker, miljp og den ngdvendige transport.

—'DE KﬁRER DEN GALE VEJ" fra NOAHS Forlag: Pris- kr 98,-
Bestil den hos din boghandler eller pa NOAHs sekretarlat

Tlf 3561312, Fax85 36.12 17



