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DEBAT OM STAD (G BRO

Jeg er ked af at méatte treette leesere med endnu en artikel om @resunds-
regionen pa lederplads. Ikke fordi det har vaeret et stort tema for NOAH
bladets ledere - det er vistnok den fgrste - men fordi temaet har fyldt le-
derplads hos snart sagt alle andre medier i dette land.

At jeg alligevel vover at fylde endnu en leder med @resunds/ -stads
snak har selvfglgelig sine grunde. For det fgrste er dette NOAH blad net-
op et temanummer om broen og staden. Gennem fire artikler sgger vi at
pejle os ind p4 hvad der egentlig foregér. Vi har talt med amarkanere og
svenskere. Vi har féet et par grmsrqsdder til at ssette broen og staden i et
stgrre perspektiv. Hermed haber vi at have givet vores bidrag til’debat-
ten.

Og debatten om er netop stikordet til en anden grund til denne leder.
Fra folketingets talerstol kunne man for nylig, under deres brodebat,
hgere borgelige brotilhengere undre sig over, at skeptikerne efterlyste tid
til debat. For, som man sagde, den bro har da vaeret diskuteret leenge.

Det er selvfalgelig rigtig. @resundsbroen er et oldgammelt samtaleem-
ne hos sjeelleendere og svenskere. Nu er det jo ikke bare lgst snakkeri ba-
seret pd drgmmerier om en fast forbindelse, men en debat der skal ligge
til grund for en beslutning, der efterlyses. Derfor kan man ikke tage en
debat forst og derpa lave en forhdndsaftale med svenskerne, for sa til
sidst at offentligggre debatgrundlaget (miljgrapporterne). Det er at ggre
grin med folk.

Det ma veere et rimeligt krav, at der skal vaere tid til at debattere og
at debatten skal kunne pavirke beslutningen. Ligesom det ma vere et
krav, at debatten fortseetter s& leenge, der kommer nye veesentlige data

pa bordet. Debat skal med andre ord kunne give resultater, ellers bliver ,

resultatet afmagt.

Noget af det der har praeget debatten er netop afmagt. Leeg f.eks.
meerke til at naesten ingen diskuterer om vi skal have en fast forbindel-
se, mens alle diskuterer Avordan. Man har en klar fornemmelse af, at
den beslutning er taget - det man kan na at pavirke er om broen (for der
er vel ingen der for alvor tror pa en boret tunnel?) skal lgbe igennem fug-
lebeskyttelsesomradet ved Saltholm, eller udenom.

Afmagten skal ikke til magten! Derfor skal der herfra lyde opildnende
tilrab til alle der har mod til at diskutere alternativer - det veere sig bo-

rede tunneler eller feerger.
: Jesper Lassen

(Ledere i NOAH bladet udtrykker ikke ngdvendigvis NOAHs holdninger)
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Visse kredse og partier
har i de seneste méne-
der haft meget travlt
med at fi presset en be-
slutning om en fast for-
bindelse til Sverige
igennem i huj og hast.
NOAH Trafik kommer
her med deres bud p43,
hvad partierne burde
beslutte. :

@resundsforbindelsen skal tilsy-
neladende vedtages uden at be-
folkningen skal have lejlighed til
at tage stilling til forslaget. Be-
folkningen er derfor ringere stil-
let end ved behandling af lokal-

Demo marts 91, hvor broen gar i land i Danmark

plansager. P3 det allersidste ser
det dog ud til at der kommer lidt
ekstra tid; men det forslar kun
lidt.

Eftersom der er tale om et pro-
jekt, der vil endre miljget i nega-
tiv retning for mange mennesker
burde det have veeret oplagt med
en folkeafstemning. Som be-
kendt er dette krav blevet afvist.

P4 samme made har forligs-
partierne afvist at diskutere den
eneste faste forbindelse, som er
miljgvenlig pa alle felter, nemlig
den borede jernbannetunnel evt.
med biltog. Det er tilmed den bil-
ligste lgsning. Det siger egentlig
sig selv, at det er billigere at byg-
ge en forbindelse, der kan opfyl-
de de samme transportbehov

som to forbindelser. P4 et andet
samfundsomrdde som hospi-
talsomradet kunne ingen drgm-
me om at bygge to Rigshospita-
ler, hvis der kun er brug for ét.
Tveertimod vil man gerne skere
ned pa det ene man har.

Kun indenfor biltrafikomradet
handler man s tabeligt, som p&
Storebzelt og nu @resund. At
spilde penge er ligesom en sport
pé vejomradet, mens pengekas-
sen altid smaekkes i, nar det dre-
jer sig om kollektiv transport. P4
Storebzlt er motorvejsbroen in-
derligt overflgdig og miljgskade-
lig. Milliarder af kroner kunne
spares, hvis man droppede mo-
torvejen og indsatte biltog pa
jernbanen. Det bedste var natur-

Foto: Kurt Lesser
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ligvis hvis folk lod veere med at
tage bilen med, men det er des-
veerre en sveaer afvaenning, der

skal til. Bilen er for mange lige- -

~ som narko og cigaretter.

Bilbrug stgttes

Nar sa tilmed Folketinget holder
benzinprisen nede pa samme
pris som i 1981, skal det ga galt.
Ja, der er faktisk 10 &rs jubi-
leeum i1 4r med neesten samme
benzinpris. Inden for samme
tidsrum er HT's gule klippekort
steget omkring 150%. Hvis man
havde sgrget for at sette afgif-
terne op svarende til forbruger-
pristallets stigning, ville benzi-
nen i dag koste ca. 9,50 kroner.
Hyvis vi sammeligner med prisen
for blyfri benzin idag (ca. 5,50
kr) koster benzinen 4 kr for lidt
per liter. Da der bruges ca. to
milliarder liter benzin om &ret,
betaler bilister altsa ca. otte mil-
liarder kroner for lidt om A&ret.

Den billige benzin gdelegger

miljget og den kollektive trafik
og betyder en masse overflgdig

korsel. Alene sidste ar steg ben-

zinforbruget med fem procent.
Hvis denne udvikling med bil-
lig benzin samt dyr cg ringe ud-
bygget kollektiv trafik fortssetter
og der kommer en bilbro til Sve-
rige med lave biltakster, sa vil
det blive et helvede at vaere i
nerheden af vejanlagget. Ja ik-
ke kun i naerheden, for denne

trafik vil have afsmittende virk-
ning i store dele af landet. End-
nu vearre vil det blive, hvis der
ogsd kommer motorvej over Fe-
mernsund.

Det gode alternativ

Om den borede jernbanetunnel
hedder det i en tidligere @re-
sundsrapport fra 1989: En boret
tunnel mellem Kpbenhavn og
Malmgp kommer til at ga under
havbunden i Dresund og pavir-
ker derfor overhovedet ikke
vandgennemstromningen. Klare-
re kan det ikke siges, at denne
Igsning er den eneste forsvarlige.

P4 land behgver en jernbane-

forbindelse heller ikke at vaere

gdelzeggende. For at f4 en mil-
jemeessig rigtig lgsning pa land
ma jernbanen bores hele vejen
under Tarnby og haveforeninger-
ne. Det er bestemt muligt og til
at betale, idet en baneforbindelse
er ngjsom hvad plads angar. Bil-

. trafik derimod fylder enormt. At

bore en tunnel til en fire-sporet
motorvej med ngdspor hele vejen

under Amager vil vaere meget
kostbart. Derfor vil det aldrig
ske. Ogsa af den grund synes jeg,
at man skal skrotte vejforbindel-
sen og ga ind for en boret jernba-
netunnel med biltog. -
Jernbaneforbindelse ma ikke
smadre beboelsesomrader i Syd-
havnen. Derfor skal banen fgres
til Hovedbanegarden i tunnel el-
ler udenom beboede omrader. Sa
m3a man eventuelt flytte Social-
centret i Sydhavnen, som er lagt
pa ruten. Haveforeningerne i Sy-
dhavnen slap efter intens kamp
for en motorvej for ca. 10 ar si-
den. Nu skal man ikke igen true
deres eksistens. NOAH Trafik
gér altsd ind for en boret jernba-
netunnel, men siger absolut nej




til en vejforbindelse uanset hvil-
ken liniefgring eller delvis ned-
gravning, man vil lokke med.

Dersom vi i Danmark skal ha-
ve mulighed for miljgforbedrin-
ger og energibesparelser inden
for transportsektoren i fremti-
den, ma s& mange personer og sa
meget gods som muligt overfgres
til skinnerne. Dette er helt i trad
med OECD's og EF's anbefalin-
ger. I Danmark fortsatter man i
praksis trafikplanlegningen som
om miljg- og energibesparelser
var ukendte begreber.

De seneste opggrelser over
verdens oliereserver viser, at der
kun er nok til ca. 40 ar, hvis der
ikke sker nedsattelse af forbru-
get. De alarmerende varsler om
drivhuseffekt og nedbrydning af
ozonlaget kan man heller ikke
fortsat sidde overhgrig. Biltrafik-
ken er en stor synder i begge
tilfeelde.

Ved at lave en attraktiv jern-
baneforbindelse til Sverige og
fore en takstpolitik, der gor det
attraktivt at sende gods pa skin-
ner, vil man kunne undgd megen
af den lastbiltrafik, der idag be-
laster Nordsjelland og’ Kgben-
havnsomradet. P4 samme made
kunne megen personbilkgrsel fra
Sverige sydp4 og retur erstattes
af kgrsel med hgjeffektive og
hurtige togforbindelser.

Biltog

Hvis folk absolut ville have bilen
med til Danmark eller sydp3 vil-
le det let kunne lade sig ggre

med hyppige og hurtige biltog.
Biltog vinder i forvejen frem
rundt omkring i Europa.

Det vil veere udtryk for en
fremtidsorienteret
transportpolitik at indrette en
fast forbindelse til Sverige med
tog og biltog. Det vil igvrigt svare
til den lgsning, man har valgt
mellem England og Kontinentet.

Nogle vil maske pastd, at der
ikke er kapacitet nok i en jern-
baneforbindelse. Det har intet pa
sig. En dobbeltsporet jernbane-

- forbindelse kan transportere lige.

s& mange mennesker som 32 vej-
baner kan ggre. Det er derfor gi-
gantisk ressourcespild ogsa at
bygge en vejbro. P4 kanaltunne-
len vil man indsaette biltog med

plads til 200 biler per tog. Om

@resundsmotorvejen siger man,
at man kun vil have omkrmg
6000 biler i degnet. Hele motor-
vejen kan altsd erstattes med 30
biltog i dégnet. Man kan let ud-
bygge kapaciteten.

S4a grotesk er det, at man vil
spilde milliarder, forpeste miljget
og risikere varige skader i QOre-
sund og @stersgen, fordi bilister-
ne ikke skal kgre ombord p3 et
biltog, der igvrigt kan indrettes
lekkert og bekvemt. At kgre om-

~ bord pa et biltog er simplere end
-at kegre pd en farge, men det

danske bilistherrefolk skal altsa
ikke udseettes for det. S& hellere
lade resten af befolkningen og
miljget lide.

Man taler om at vejdelen skal
financiere hele forbindelsen. Det
er tébeligt at satse p4, at miljg-
skadelig trafik skal fortsatte og
helst stige for at fa penge i kas-

- sen. Det er ogsi meget kortsig-

tet politik, idet alt tyder p3, at
det Dbliver ngdvendigt med
steerkt stigende energiafgifter og
miljgafgifter.

Uvilje og kritik
Modstanden mod stigende biltra-
fik maerkes ogsa overalt i Euro-

pa. ﬂstrlgs situation som tran-
‘sitland vaekker sdledes kraftig

miljgvenlig

modstand i befolkningen. Lad os
undgé at komme i samme situa-
tion med voldsom transittrafik
af biler og lastbiler. @strigs for-
bundskansler har i maj maned
tilmed advaret Dannmark om
fglgerne ved en vejbro over @re-
sund. Han frarddede Danmark
at bygge broen belaert af @strigs
erfaringer. At der kommer penge
ved passage af en vejbro nytter
ikke meget, nar trafikken p3 re-
sten af turen gennem landet
treekker en bglge af belastninger

med sig af bdde miljgmaessig og -

gkonomisk art.

Den vigtigste arsag til mod-
standen mod vejbroen er af mil-
Jjomeessig art. Der er en stor risi-
ko for uoverskuelige fglger for
vandmiljget. Tillige vil vejbroen

skabe mere trafik, og det har vi-

ikke brug for - tveertimod. Ama-
ger vil blive voldsomt belastet.
Det er galt nok i forvejen.

Ved en bane til Sverige vil Ka-
strup Lufthavn blive knyttet til
jernbanenettet. Man kunne der-
efter passende nedlegge storste-

delen af parkeringspladserne i

lufthavnen og derved undgé den
kraftige biltrafik gennem Kgben-
havn til og fra lufthavnen. Folk
ma tage toget til lufthavnen i
stedet.

Man taler om at ville lave en
miljgmeessig forsvarlig bro. Det
er det rene vrgvl, der skal fa pro-
jektet til at glide ned. Det sagde
man ogsd om Storebalt og man-
ge erkender nu, at der sker enor-
me belastmnger af miljget ved
Storebalt.

Den eneste miljgmaessigt for-
svarlige lgsning er den, der ikke
giver mere bhiltrafik og igvrigt ik-
ke ggr indgreb i det sarbare @re-
sund og heller ikke p4 nogen ma-
de vil kunne belaste @stersgen.

En boret jernbanetunnel er
den eneste lgsning, der er neu-
tral for vandmiljget. Dertil kom-
mer den meget store miljgposi-
tive virkning ved at fremme en
miljgmeessig forsvarlig transport
af bade personer og gods. Stop
vanviddet, stop vejforbindelsen!

NOAH Trafik ved

Ivan Lund Pedersen
og Kurt Lesser
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BROEN SET FRA TARNBY

NOAH bladet er draget "ud i marken" for at tage pul-
sen pa de mennesker, som i szerlig grad vil blive be-
rgrt af en kommende @resundsforbindelse. Hvad er
deres holdning til selve projektet - med bro, tunnel,
motorveje, Orestad mv..? Og hvordan har de det med
den made, tingene bliver besluttet pa ? '

I skrivende stund er det reelt set
endnu- ikke endelig afgjort, om
der kommer en fast @resundsfor-
bindelse eller ej. Men egentlig er
det ogséa ligegyldigt i denne sam-
menhseng. Og sammenhangen
er, at folk i Drager og Tarnby fg-
ler, at der bliver handlet hen
over hovedet pa dem.

Muld og mennesker

Det er onsdag formiddag. Solen
har for alvor trukket gardinerne
fra og i nyttehaverne, som ligger
klemt inde mellem nogle bolig-
blokke, et parcelhuskvarter og
Tarnby Torv, luges der ud mel-
lem snorlige raekker af jordbeer.
Der hyppes kartofler, sommerens
krydderier og prydblomster plan-
tes og i pauserne en kop kaffe el-
ler to. Og en smgg.

Her i nyttehavene, hvor de en-

kelte lodder ikke er afgraenset af
hazkke og hegn, men af smalle
fodtradte stier, er der skabt mu-
lighed for at et sted mellem 150
og 200 pensionister i mere end
een forstand kan fa et frugtbart
otium. Eller "kunne" m4 jeg nok
hellere skrive. For det er sand-
synligvis snart slut.

Vrrruuummmmmmm

Motorvejen, som skal koble den
faste forbindelse fra Sverige
sammen med Sydmotorvejen, vil
nemlig laegge nyttehaverne un-
der asfalt. Hvis politikerne far
magt som de har agt, vil omradet
inden for en overskuelig arrackke
skifte fuldsteendig karakter. En
del parcelhuse og butikker skal
rives ned og beboerne i nogle af
kareerne i Smedenes Andelsbo-
ligforening, vil fra deres altaner

fa en udsigt og et lydbillede, der
svarer til det som beboerne ved
Bispeengbuen har lidt under i
mange Ar.

Det vil veere forkert at sige, at
pensionisterne i nyttehaverne er
bitre over snart at matte droppe
deres sommersysler, eller i bed-
ste fald at henlaegge dem til an-
dre steder. De har hele tiden vist
at de kunne "smides ud" med re-
lativ kort varsel. Men de er -
sammen med de andre beboere

jeg talte med denne formiddag - .

bitre over de beslutninger, der
for tiden bliver tager omkring
deres naermiljg. Og de har en op-

levelse af, at beslutningerne bli--

ver taget uden hensyn til deres
interesser.

Er det lykken ?

"Den med, at det skulle vaere
den store lykke for os ... den er
sgu' sveer at fA gje pa", kommer
det promte fra pensionisten i
jordbaerbedet, da jeg sperger
ham om, hvad han synes om
@resundsplanerne; "Omradet
her kommer i virkeligheden til
bare at fungere som en slags bro-
pille p4 en motorvej, som skal
forbinde Norge og Sverige med
Tyskland og Sydeuropa".
Holdningen géar igen hos de to
mand, jeg snakker med inde i
butikscenteret pd Tarnby Torv:
"Jeg kan ikke rigtig se, hvad vi
skal bruge den til (@resundsfor-
bindelsen. red), men den kom-
mer nok til at gavne mange men-
nesker - is@r dem der ikke bor
pa Amager." Den sidste bemaerk-
ning er en slet skjult spydig hen-
tydning . til den generelle hold-

ning, der er blandt beboerne pa

Amager; at @resundsforbindel-

sen blot er endnu et eksempel
p4, at hovedstads- og landspoliti-
kerne i deres planlegning skal-
ter og valter med gen, uden at
tage hensyn til beboerne. Luft-
havn, lossepladser, manglende S-
tog mv. er historiske eksempler.
"Det kan godt veere at det politi-
ske flertal, der er for en fast @re-
sundsforbindelse, afspejler et
flertal i befolkningen, men der er
jo alligevel et mindretal og det
mindretal udggr maske si ama-
gers befolkning."

Demokrati

Nu er een ting, at man ikke altid
er tilfreds med de beslutninger,

der tages. Sidan er vilkdrene

imidlertid i et samfund, hvor
mange modstridende interesser
lever side om side. Vores demo-
kratiske samfundssystem skal
bl.a. veere med til at sikre accep-
table lgsninger, nar disse inter-
essekonflikter opstar. Men demo-
kratiet bygger ogsa pa lige ret til
at blive hgrt. Og det sidste synes
de, de har problemer med - dem
derude pa Amager.

Det m4 erkendes, at det politi-
ske system bliver mere og mere
indviklet, stort og wuigennem-
skueligt. Kommunalpolitikere,
amtspolitikere, Folketinget, EF
‘med ministerrdd og parlament
og en mere eller mindre velun-
derbygget mistanke om, at det
bag det hele er helt andre magt-
faktorer, der pavirker udviklin-
gen. Den faste forbindelse over
@resund var f.eks. med i de tra-
fikplaner, som en udsggt skare af
den europaiske industris tunge
drenge udarbejdede i starten af
80'erne: "Roundtable of Europe-
an Industrialists" med direk-



tgrerne for Volvo og FIAT i spid-

sen med deres ideer om et stort -

udbygget vej- og jernbanenet,
som kunne forbinde industricen-
trene i Europa (se bl.a. NOAH
bladet 106, 110, 116, 118 og 125).

Der er selvfplgelig ikke noget
galt i, at man som interessegrup-
pe fremlaegger planer om, hvor
man helst s4 udviklingen dreje
hen; men spgrgsmalet er om de
ansvarlige politikere i tilfzeldet
med @resundsforbindelsen, har
hgrt mere efter den ene part end
den anden ?.

Magteslgshed

For de borgere jeg talte med den-
ne formiddag, var der ingen
tvivl. "De (politikerne. red) kom
forst bagefter det hele var plan-
lagt med en hgring - alt for sent"”,
siger gdrdmanden i andelsbolig-
foreningen, "Man stdr sgu' mag-
teslgs overfor det." Der havde
godt nok ligget nogle protestskri-
velser nede i vaskekealderen, og
der var da ogsé en del, der havde
skrevet under, men den generelle
holdning blandt beboerne er, at
det alligevel ikke nytter noget. .
"Det er jo sveert at synes noget
om det, nir man ikke far noget
at vide", siger pensionisten;
"Man skulle ha' taget den almin-

delige borger med pa rad". Men -

det kan "man" gjensynlig slet ik-
ke - altsd tage den almindelige

borger med pa rad. Ifglge trafik-

minister Kaj Ikast vil leegfolk ik- .

ke have en jordisk chance for at
kunne sette sig ind problemerne
omkring @resundsbroen, og
igvrigt mener han, at broen ikke
er et spgrgsmal om holdning,

men om teknik (Weekendavisen

10/5.91 og Politiken: Kroniken
31/5.91).

Udover en manglende respekt
for folkestyret tyder denne hold-
ning p4, at politikerne har accep-
teret industriens krav om op-
skruet tempo ikke bare i produk-

. tionen, men ogsa i beslutnings-

processen. Man kan ikke lade
veere med at spgrge sig selv,
hvorfor det nu pludselig skal ga
si allerh....... steerkt med at fa
taget endelig beslutning om @re-
sundsforbindelsen.

Holdninger

Hvis den demokratiske proces
skal tages alvorligt, ma der af-
seettes den ngdvendige tid og de
ngdvendige midler, til at alle be-
rgrte parter kan blive hgrt. Det

er uden tvivl rigtigt at Oresunds-

forbindelsen er seerdeles teknisk
kompliceret, og at det vil vaere
sveert for folk i almindelighed at
forsta det, men reelt set er det et
formidlingsproblem, som man i
det mindste bgr forsgge at over-
vinde. Og endelig mener jeg - i
modsztning til Kaj Ikast - at

Motorvejspanorama fra Sjeellandsbroen
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broen faktisk drejer sig om hold-
ninger. Forstdet pa den made at
det er et spgrgsmal om behovet
for projektet set i forhold til mu-
lige konsekvenser for miljget. Ik-
ke bare neermiljget omkring
Tarnby Torv, men ogsd det

‘sarbare miljs i Ostersgen, en

mulig gget luft- og stgjforurening

-osv. Det er ikke muligt, selv med

de mest avancerede undersggel-
sesmetoder, at komme med nogle
sikre konklusioner pa konse-
kvenserne af en @resundsforbin-
delse. Der vil altid vsere en stor
grad af usikkerhed, ndr man har
med naturen at ggre. Derfor skal
sé& mange som muligt veere med
til at tage beslutningen udfra en
afvejning af projektets sandsyn-
liggjorte positive og negative ef-
fekter. Og her kan og bgr lmgfolk
ogsa drages med ind.

Tillidsklgft

Det var ikke nogen stor me-
ningsmaling, der blev foretaget
den onsdag formiddag. Men hvis
dem, jeg snakkede med, er re-
praesentative for danskerne i al-
mindelighed og for beboerne pa
Amager i serdeleshed, har re-
spekten for vores folkevalgte lidt
et gevaldigt knaek under det hid-
tidige forlgb af @resundsprojek-
tet.

Peter Fabricius

Foto: Peter Fabricius



- en grundbog om
energi

- en debatbog om
energipolitik

- en skitse til en
bzeredygtig
udvikling pa

energiomradet

- en undervisningsbog
for gymnasiet,
hejskoler m.v.

Ny bog fra NOAH’s Forlag:

 Feelles energi
-feelles fremtid

"Feelles energi - feelles fremtid" er skrevet af
civ.ing. Jergen Boldt. Bogen er pa 260 sider og koster 180 kr.
Bogen kan kebes pa NOAH's Sekretariat, Studiestreede 24,
1455 Kabenhavn K, tlf. 33 15 60 52, kI 10 - 16,
- eller gennem NOAH's lokalgrupper samt bogc;afeér og boghandlere.

HVORFOR VIL INGEN TAGE VED

LERE AF MILIOVARPEN.......?



MALMY TITTAR P4

SOVEIEN ER MILIOVEJEN

Interview med Johan Skottborn, sekretaer i Svensk
Sgmandsforbund, Malmg-afdelingen og Anton Flink,
formand for Transportarbejderforbundet i Malmg.

Miljghensyn vejer tungest ved
deres nej til en bro. De siger ogsa
nej til alle faste forbindelser over
@resund, men ja til renere feer-
ger ud fra en transportgkono-
misk synsvinkel. Det meste gods
fra Sverige gar til kontinentet.
Da er det en omvej at sende det
via Danmark. Bedste lgsning vil
stadig veere fergerne mellem
Sverige og Tyskland. Broen er
udtryk for et forsldet dogme:
Vakst for enhver pris. Om ngd-

vendig 40 mia. kr. inklusive nye -

tilfgrselsveje og jernbaner.

Hvad er jeres holdning til
@resundsbroen ? '

Johan Skottborn: — Vi sgfolk er
imod @resundsbroen. Vi mener,
at den indebeerer et fejlagtigt
signal om transportsystemerne.
Man styrer mod gummihjul i ste-
det for at benytte jernbaner og
skibe. Det vigtigste spgrgsmal er
miljget. @resundsbroen er en
fundamental misforstielse, som
kan ggre @stersgen til et indhav,
hvor man slar alle fisk ihjel. Sa
@resundsbroen er en miljgkata-
strofe.

Anton Flink: — Det handler
om at saltvandstilfgrslen til
@sterspen heemmes meget af en
@resundsbro og en Storebzlts-
bro. @stersgens saltholdighed
ligger praecis og balancerer i dag.
Torskefiskeriet risikerer at blive
pavirket. Torskenes naturgrund-
lag trues af en endret salthol-
dighed. Zndrer man den, kan.
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det veere slut p4 fiskeriet. Sveri-
ges Fiskeres Rigsforbund regner

med at 25.000 arbejdspladser er

truet.

Hvordan pavirkes naermil-
joet ?

Anton Flink: — Der er en del mil-
jgeksperter, som frygter, at der

skal bruges enormt meget grus .
og sten til at bygge broen, si.

mange af vore rullestensdse vil
blive gravet bort. Man er heller
ikke klar over, hvor man skal
leegge alt det bundmateriale, der
graves op. Det handler om milli-
oner af tons bundmateriale, som

- visse danske eksperter har sagt

er giftigt.

Har jeres forbund samme
holdning til @resundsbroen ?

Anton Flink: — Vi star pa samme
linie. Nej til alle faste forbindel-
ser, men ja til udbyggede og re-
nere faerger. Det standpunkt har
vi taget ud fra en transportgko-
nomisk indstilling. Nar det gel-
der miljget, er det det vigtigste
spgrgsmal.

"Hvordan forholder I jer til en

tunnel i stedet for en bro ?

Johan Skottborn: — Om vi skulle
have en fast forbindelse ville vi
have accepteret en jernbanetun-
nel. Den pavirker miljget mindst.
Personlig er jeg ogsd mod en tun-
nel, for man vinder ingenting pa

transportsiden ved at transpor-
tere gods over land. :

Anton Flink: — Kun gods, der
skal -fra Sverige til Danmark,
har nytte af en tunnel. Det, som
skal gé fra Sverige til kontinen-
tet, far en stor omvej over land.
Her er faerger direkte fra Malmg
/ Trelleborg til Tyskland at fore-
treekke.

Regner I med at meget gods
vil g4 fra Sverige til Tyskland
omkring @resundsforbindel-
sen?

Johan Skottborn: — Politik er det
muliges kunst. Den faste forbin-
delse skal konkurrere med fer-
gerne, siger man; men det er po-
litikerne, som styrer konkurren-
cen. Presundsbroen ma financi-
seres og det indebaerer, at politi-
kerne kommer til at styre trans-
portsystemet pd en sddan made,
at det kan virke konkurrencebe-
greensende. Transportfirmaer vil
ikke have noget at ggre med bro-
en. Det gger omkostningerne for
dem, at transportere godset gen-
nem Danmark.

Anton Flink: — Vi vil fortsat
tage feergerne til kontinentet.
Man siger, Sverige skal blive
medlem af EF om et par ar, hvor
det indre marked skal veaere fuldt
udbygget. Da er det frit for kapi-
tal, varer, tjenesteydelser og
mennesker at bevaege sig i EF.
Man tager alle greenser vaek og
ggr transporterne billigere. Og
da vil markedet aldrig godkende,



Anton Flink og Johan Skottborn

at man har en bro, som tager fle-

re penge for fragt, end hvad det
koster at tage en feerge. Det er
ren konkurrencegkonomi.

Er broen et prestigeprojekt ?

Johan Skottborn: — Ja, det er ba-
re et prestigeprojekt, intet andet.
Lars Engquist, Kommunalbesty-
relsens steerke mand i Malmg,
argumenterer for @resundsbroen
med, at han hurtigt kan kgre
over og treffe sin familie i
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Kgbenhavn! Det er et af de tun-
geste argumenter.

Anton Flink: — Vore forbund er
bekymrede over omkostningseks-
plosionen for broen. For nogle ar
siden kalkulerede man med
12-13 mia. kr., og i dag siger de
som virkelig har regnet pa det,
at omkostningerne kan blive
over 40 mia. for hele projektet og
ikke under 25 mia. Og det har
brotilhengerne aldrig’ imgde-
géet. Det er ogsd meget interes-

sant, nadr man har fulgt debat-

G RIKSDAGEN BESKED
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ten, at for bare et ar siden stod
det private erhvervsliv i kg for at
financiere broen.. Per Gyllen-
hammer og Skanska Cement
sagde: "Intet problem — svensk
erhvervsliv gar ind og financie-
rer broen, om ikke danskerne
vil". I dag er der ingen af dem,
som vil satse fem gre pa projek-
tet. Vi har sagt, at det her kom-
mer til at ramme de svenske
skatteydere, hvilket brotilhsen-
gerne hele tiden har benaegtet.
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Anna Maria Engquist,
sekretaer i Sveriges So-
cialdemokratiske Ung-
domsforbunds afdeling i
Malmg, udtaler om Ore-
sundsforbindelsen:

— For SSU er miljg—spgrgsmalet
det vigtigste. Vi vil have en jern-
banetunnel i stedet for en bro.
Man skal satse mere pa jernba-
nerne, for vi er bekymrede for
miljget, ndr man satter bropiller
i vandet og laver anlaegsarbejde.

Vi forstyrrer ind— og udlgbet af'

vand til @stersgen. Vi satser pa
jernbanen for at undgd bilos.
Igvrigt forer vi en kampagne: In-
gen benzindrevne biler ar 2000.
Vi mé legge pres pa bilindustri-
en uanset om vi far bro eller ej.

— Det er tvivlsomt om vi kan

f4 en tunnel igennem, men vi

fortsaetter vor indsats. De social-
demokratiske foreninger er for
en bro, selv i Malmg. Blandt de
menige socialdemokrater her i
Malmg er et flertal imod broen
eller usikre pa, hvad de vil
Malmgboerne frygter, at byen
skal blive for stor og dyr at bo i. I
resten af landet er socialdemo-
kraterne positive selv om der er
risiko for, at en bro bliver til
ulempe for landdistrikterne.
Nordland, som har faet stryg sa
mange gange, far endnu mere.

— Vi har haft meget debat og
ballade gennem flere &r. Sa der
har vaeret meget liv om broen. Vi
~ har haft diskussioner i alle parti-

afdelinger og fagforeninger. Be-
slutningen blev taget pa en tvivl-
som made. Den burde have
veeret ngjere gennemdrgftet -in-
den den blev taget. :
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Vi har spurgt nogle svenskere om, hvad de synes om
en Presundsbro og hensynet til miljget. Rundsp¢rgen
. blev foretaget pa Stortorget i Malmg:

sl

Fru Renate: — Jeg er for broen.
Man slipper for at vente p3 faer-
gen, nar man skal pa "semester".
Miljghensynet har jeg ikke taget
stilling til. Jeg ved egentlig ikke,
hvad en bro indebzrer for mil-
joet.

Hr. Steen: - @resundsbroen
kommer enten far eller senere.
Selv hvis man stopper den, kom-
mer den igen. Jeg synes godt, de
kan bygge den. Vi far nszrmere

kontakt = med hinanden. At
stremmene i havvandet vil snd-
re sig, tror jeg ikke pa. De for-
bandede bropiller kan vel ikke
stoppe saltvandet og dermed for-
ringe vandet i @stersgen.

Fru Ramke: — Ja, hvorfor ikke!
Det er "bra". Mange far job. Det
er ikke godt for miljget. Fugleliv
og fisk bliver meget forstyrret.
Men pa den anden side i dagens
situation med dem, som ikke har
job. Man kan hgesom ikke sam-
menligne.

Hr. Gardo: — Jeg er imod broen
af miljghensyn. Fgrst og ‘frem-
mest skader vi det skdnske land-
skab. Det bliver gdelagt af gas-
ser og lignende. Og ud fra et gko-
nomisk synspunkt, tror jeg ikke
en bro betyder noget. De som
tror, at alle skal arbejde pa den
forbandede bro, tager fejl. Broen
vil ikke fjerne arbejdslgsheden i
fremtiden.
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I en samtale med NOAH bladet forteeller Ola Johnson,
kontaktperson for Malmg Miljgvaern om kampen mod
Presundsbroen. Hvad er konsekvenserne for menne-

sker og miljg ved en bro.

Sammen med 50 miljggrupper
indgér Malmg Miljgvaern i den
landsdekkende paraplyorgani-
sation Miljgforbundet, der er en
af de ledende krafter inden for
Riksaktion Stoppa Bron. I den
indgar ogsa fagforeninger og par-
tier. Malmg Miljgveern gar ind
for udbygget feergetrafik.

Aktioner

— Inden for Riksaktion Stoppa
Bron arbejder Malmg Miljgveern
intensivt pa at stoppe broen. Vi
har stoppet trafikken i indersta-
den i Malmg, fordi vi er bange
for, at meget af trafikken fra en
bro kommer ind i de centrale de-
le af Malmg. Konkret har vi af-
spaerret gaderne 2 gange og vi
gor det en gang til i juni. Det er
ulovlige demonstrationer, som gi-
ver stor offentlig omtale. Politiet
tager det roligt, nir de ved, at vi
bare sidder pa gaden i 15 minut-
ter, siger Ola Johnson. Han
tilfgjer, at  halvdelen af
Malmg-boerne er imod broen.

- Havmiljget truet

— Miljgaspekterne ved broen har
at ggre med hgststormene. De
bringer en enorm vandmangde
ind i Pstersgen. Er der en masse
bropiller, vil de hindre vands-

trgmmene i at komme ud. Der er

risiko for at vandgennemstrgm-
ningen mindskes med 10-20%.

S4 @ndres saltholdigheden i

Ostersgen. Og da vil meget af
den fauna, der er tilpasset de nu-
vaerende forhold, forsvinde -
f.esk. torsken. Torskerognen skal
have en vis saltholdighed for at
den kan udklakkes, ellers vil
torsken uddg i @stersgen. Det er
en enorm fglsom balance. Tor-
sken vil forsvinde ved 10% min-
dre saltvand fra Kattegat. Ogsa
fiskerne er urolige, forteller Ola
Johnson.

Skanlink og bro
— Skanlink er koblet til Ore-

sundsbroen. Sverige er si fglsom -

for forsuring, sa vi vil ikke have
mere motortrafik ledet fra Oslo
til Hamborg. Det er erhvervsli-
vet og bilindustrien, som er in-
teresseret. Per Gyllenhammer
star i spidsen for Skanlinks lob-
byvirksomhed. Gennem at man-

STOPPA |ge™

* MLMG MILIGVERN MOP BROEN

ge i Sverige er athaengige af ar-
bejdspladser i bilindustrien . og
hos underleverandgrer, s har
lobbyen enorm p&virkningskraft
over for regeringen. De benytter
sig af, at arbejdslgsheden stiger
og de teenker ikke 10-20 ar frem,
hvor skaderne skal renses op i de
forsurede skove og sger og i gko-
systemet i @stersgen. Ingen mil-
jokalkuler indgar i planlagnin-
gen.

Bro styrker centralisering

— @resundsbroen er udtryk for
60er—-teenkning. Tilvaskst for en-
hver pris. Jo stgrre tilvaekst de-
sto bedre. Politikerne burde ha-
ve forstaet, at det ikke holder i
leengden. Man burde have laert
af miljgkatastroferne. De forsu-
rede sger prgver man. at redde
gennem kalkning. Man forsgger
at rense sig ud af problemerne i
stedet for at ggre noget grund-
leeggende ved dem.

— Broen skal ggre Malmg til et

" nyt tilvekststed pa linie med

Goteborg og Stockholm. ‘Husle-
jerne vil stige i Malmg. Store de-
le af Sverige vil blive endnu me-
re forarmet end de er i forvejen.
Skoler: og butikker ma ned-
legges. Bus— og togtrafik inds-
kraenkes, sa folk ma have bil for
at komme omkring. Vi er imod
denne centralisering, slutter Ola
Johnson, der mener, at renere
feerger er den rigtige lgsning pa
@resundstrafikken.

Interviews ved

Gustav Lohse og

Peter Schaarup.
Journalistisk bearbejdning
og fotos: Gustav Lohse.

13



Med al den omtale og
debat der i den senere
tid har veeret omkring
@resundsbroen og Ore-
stadsprojektet, er der
vel naeppe nogen her i
landet, som er i tvivl om,
hvor Amager ligger.
Denne drabeformede g,
der hsenger fast i Kgben-
havn som en blindtarm -
et organ, hvor affalds-
stoffer er tilbgjelig til at
ophobe sig med en
blindtarmsbetandelse
til fglge.




Foto:Jon Theil Nielsen

Lige siden Frederik II's tid har
hovedstaden vidst, hvorledes
denne frugtbare ¢ pa ca. 70 kva-
dratkilometer kunne udnyttes
med fordel. Op igennem tiden
har gen tjent som spisekammer
for storbyen og som direkte falge

heraf ogsi som lortekule — samt -

rettersted og endvidere jagtrevir
for de kongelige. I takt med in-
dustrialiseringens  fremmarch
var det yderst belejligt at placere
forurenende virksomheder her.
En af de varste af slagsen —
Soyakagefabrikken — har for ny-
lig opgivet sin virksomhed, men
folgerne af dens tilstedevarelse
vil kunne merkes flere generati-
oner frem i tiden.

Feelleden

Mens gen hovedsagelig ernzrer
sig ved landbrug og kun var be-

bygget pa den nordligste tredie-
- del, blev de lavtliggende strand-

enge og overdrev pa vestsiden
brugt til graesningsarealer for de
mange garde i Sundbyerne. I
takt med landbrugets tilbage-
gang overtog militeeret den gam-
le Amager Falled som gvelses-
omrade. En rum tid delte mili-
taeret og graessende kvaeg og fjer-
kree Feelleden.

I 1964 forlod militeret Feelle-
den og trak sydpa4 til arealer, der
som et beskaftigelsesprojekt var
blevet opfyldt under anden ver-
denskrig. Og sa 14 Faelleden bare
dér og tog imod opfyld af forskel-
lig slags — byggeaffald, oversky-
dende jord samt dagrenovation
indtil 1972. De gamle stranden-
ge og overdrev groede mere og
mere til med tjgrn, og pil og di-
verse luft- og fuglebiarne vaek-
ster. Flere og flere brugte omra-
det som stedet for udflugter og
motion. Stisystemerne blev ud-
bygget, s4 man det meste af aret
kunne feerdes nogenlunde
torskoet.

I takt med forbedringen af sti-
erne opstod der med tiden en sg i
Grgnjordssgen — i en lavtliggen-
de tjgrneskov: I lgbet af ganske
fa ar blev sgen og dens neermeste
omgivelser et sandt eldorado for
ynglende og rastende fugle. Da
Fezlleden i gvrigt aldrig' har
veeret opdyrket, overlever en
mangde planter her, som ellers
var gdet til andre steder i landet.

I 1986 startede Danmarks Na-
turfredningsforening -en af lan-
dets stgrste fredningssager med

udgangspunkt i den gamle Ama-
ger Falled. Efterhanden som de
langstrakte forhandlinger skred
frem, gnskede foreningen flere
arealer medtaget i fredningen,
nemlig den lavtliggende Kalve-
bod Felled syd for Sjellandsbro-
en samt rgrskovene langs kysten
til Hvidovre. Da fredningssagen
nermede sig sin afslutning i
1989 blev der nord for Sjeellands-

- broen medtaget et mindre omra-

de — af Miljgkontrollen betegnet
som kemikalieforurenet. Den
gamle Fezlled burde veere til-
streekkelig beskyttet iflg. Regl-
onplan 1989 som naerrekreativt
omride af stor naturmeessig
veerdi, samt af Naturfredningslo-
ven vedrgrende overdrevs- og
strandengsarealer samt sger
med over 30 ha. i flademal.

NOAH Amager

I et lokalhistorisk tilbageblik
sagde en lille handfuld folk at
“storebror Kgbenhavn” aldrig
havde taget synderligt hensyn til

de mere end 20 % af hovedsta-

dens befolkning, som bor pa
Amager. At de grgnne omrader i
byzonearealerne er af stgrste
vigtighed for luftfornyelsen, iser
i det indre Kgbenhavn, ville
méaske ikke vaere et tilstraekke-
ligt steerkt argument overfor by-
styrets trang til at lade hoved-
staden forvokse sig pa trods af al
mulig sund fornuft.

Derfor dannede vi en NOAH
gruppe med det formal at lave en
pejling pad Felledens betydning

. for den menige bruger. D.v.s. folk

uden specifikke interesser i flora
og fauna, men som bare brugte

‘omradet til at opleve en sar-

preget natur, si at sige inde
midt i storbyen: Fglge &rets
gang, nyde det frie udsyn og fa
sig lidt motion.

Til trods for at der igennem
arene er lavet et hav af planer
for, hvorledes Amager Felled
kunne bebygges, viste det sig, at
det store flertal af brugere ansa
Felleden for fredet! Den havde
jo ligget dér i mange herrens ér,
uden at der var sket noget — ud-

over at den blev stedse mere fro-

dig.

En folder

Fra folk, som sidder tet pa of-
fentlige papirkurve, fik vi at vide
at underskriftindsamlinger har

SN

det med at lande lige netop dér.
Vores "veerktgj” blev sa en lille

. folder med informationer om om-

radets status og naturmeessige
veerdier, forsynet med et kort
over omradet. Endvidere rumme-
de folderen en rzkke ret enkle
spgrgsmal til modtagerne om,
hvad de brugte Fzlleden til. De
havde lyst til at uddybe omra-
dets betydning yderligere, blev
opfordret til at skrive til Skov- og

Naturstyrelsen, som fungerer
som sekretariat for frednings-
myndighederne.

Folderen blev distribueret til
biblioteker, samtlige skoler og

-daginstitutioner i den ngermeste

omegn, lagt ud i supermarkeder,
i haveforenmger, husstandsom-
delt i det omfang, vi havde sko-
saler til, stukket folk i handen,
som vi traf pad Falleden samt
ganske enkelt sat fast med
elastikker pa borde, banke og
hegnsstolper ude i terranet. @n-
skede folk at at give deres me-
ning til kende, kostede det dem
et frimeerke at sende deres be-
svarelser til os.

Ud af de lidt over 2000 folde-
re, som vi fik spredt ud, kom ca.
11 % tilbage med besvarelser —
deraf mange med personlige
kommentarer. Nogle sendet til-
med en kopi af deres henvendel-
se til Skov- og Naturstyrelsen.
73 % af besvarelserne rummede
afsenderadresse samt telefonn-
nummer samt tegn p4, at de ¢gn-
skede at deltage i en senere or-
ganisering omkring Fealledens
bevarelse som rekreativt omra-
de. Til vores store forundring
kom en hel del af svarene fra
folk, som bor relativt langt vaek
fra Feelleden.

Den mest reprasentative
kommentar var nok: Bliver Fzl-
leden gdelagt, sa flytter jeg veek;
sé er jeg feerdig med Kgbenhavn.
Tager man den seneste tids pla-
ner for anvendelsen af Fazlleden
alvorligt, er en sidan udtalelse
nok mest karakteristisk for man-
ge amagerboeres oplevelse af tin-
genes tilstand!
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Naturopvels for alle aldre pa Amager Faelle

Mobilisering
Sidelgbende med vores pejling
skrev vi til Skov- og Naturstyrel-
sens landskabskontor samt na-
turovervagningskontor = for at
ggre opmaerksom p4, hvilke kva-
liteter dette relativt lille omrade
havde for en mangde kgbenhav-
nere. Samtidig blev der brugt en
del papir og telefon pa at fa si
mange som muligt til at ggre op-
maerksom pa Fzlledens natur-
massige vaerdier m.h.t. fugle- og
planteliv samt den umiddelbare
rekreative betydning. j

Vi mente, at henvendelser fra
flere forskellige sider battede
mere end henvendelser fra en
enkelt lokal organisation. Resul-
tatet af vores pejling sendte vi til
Overfredningsnaevnet med en
opfordring til at tage de utraditi-
onelle briller pa, nar frednings-
sagen skulle endeligt godkendes.
Da vi jo ingen indsigelsesret
havde, bestraebte vi op pa at hol-
de, hvad Overfredningsnavnet
senere hen kaldte for en "beha-
gelig, informativ og urban tone” i
vores henvendelser.

Lokalpressen slap heller ikke
for henvendelser fra os. Om det
sa var det lokale kulturrad, har
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vi haft snuden fremme. En lokal,
kommerciel radiostation "foraere-
de” os 6 mimutters gratis sende-

_tid, og en TV-station hev et par

af os i studiet den fredag aften

for jul, hvor alle mennesker var

til julefrokost!

Foreningen "Bevar Amager
Feelled”

P34 basis af de mange navngivne
besvarelser dannede vi en fore-
ning som fik navnet Bevar Ama-
ger Felled, fordi der i mellemti-

- den pé Islands Brygge var dan-

net en forening ved navn Falle-

dens Venner, hvilket jo lignede '

den oprindelige NOAH gruppes
navn temmelig meget.
Medlemmer, som ud over det
beskedne kontingent, betalte
stgttebidrag, fik en plakat med
foreningens: motiv. P4 et vist
tidspunkt var der s4 mange pen-
ge i kassen, at vi fik rad til at si-
ge NOAH tak for hjzlpen og
kvittere med et mindre belgb.
Som en lokal forening lykke-
des det os at blive optaget i
Sundby Lokalrdd — omend kun
med observatgrstatus — inden
den endelige og inappellable
fredningskendelse. fremkom = —

hvori der stod, at vi havde lov at

veere der!

Fredningskendelsen, som kom
i november 1990, rummede for
forste gang i naturfredningens
historie begrebet "brugere” som
nogle, der skulle hgres m.h.t.
plejeplaner og arealanvendelse.
Hvilket vil sige s meget, at selv-
om vi ikke alle gar rundt og tal-
ler stgvdragere eller forskellige
fuglearters hyppighedsfore-
komst, er vores behov for omra-
det legalt nok.

POrestaden

Men da det er Amager, det drejer
sig om er fremtiden usikker og
mulighedssvanger! Knapt nok
var fredningskendelsen trykt, for
Orestadsprojektet, som tilside-
setter bade regionplan og natur-
fredningslov, fremkom. At "man”
tilsyneladende lod den ”sive ud i
utide” kan maske skyldes, at den
var si fal en politisk rzvekage,
at den ganske enkelt ikke var til
at holde over daben pé legal vis.

Projektet gér ud pa at placere
en central trafikdre tveers hen
over det mest bevaringsveerdige
og u-forurenede omrade pa Feal-
leden. Finansieringen skal ske
ved salg af de tilstgdende area-
ler, som meget vel kan vaere af li-
ge sa tvivlsom karakter, som om-
radet omkring @stre Gasveerk pa
Dsterbro, der nu ligger gde hen,
fordi det ganske enkelt er for for-
urenet at have med at ggre. Ef-
ter at Soyakagefabrikken har er-
klzeret, at de vil stoppe produkti-
onen, er tilstedevaerelsen af om-
rader forurenet med gammelt
gasveerksaffald og andet kemika-
lieaffald paradoksalt nok den
bedste sikring af vores “ande-
hul”. Vel at merke, hvis vi kan
fa gjort potentielle kgbere op-
merksomme pd, at kgbet af en
attraktivt beliggende grund me-
get vel kan risikere at blive en
gkonomisk gretseve.

Et multinationalt selskab har
allrede sagt nej-tak til at sld sig
ned i det nye udviklingsomrade
for Kgbenhavn. Et omrade, som
hovedstaden forventer skal lgfte
den op til at blive et nordeuro-
p=isk kraftcenter. Kgbenhavns
amt har fornylig — med henblik
pa en ny regionsplan 1993 — op-
gjort, at der er rigeligt med area-
ler til bade boliger og industri —
ogsa uden at medtage byzoneare-
alet p4 Amager Felled. Forvent-
ningerne om, at en @restad —



med en tidshorisont pa 30 ar —
skal danne basis for 60.000 ar-
bejdspladser med tilhgrende boli-
ger — er totalt urealistisk. Den
feromtalte trafikdre kan i bedste
fald kun lgse de trafikale proble-
mer, som projektet skaber for
sig selv. Dette har Danske Arki-
tekers Landsforbund og Byplan-
laboratoriet allerede indset,
hvorfor de tager kraftigt afstand
fra projektet af rent fag-etiske
Arsager.

Bro-flip »

Set herude fra Sundby Overdrev
har det gevaldige kissejav med
at lave en aftale om en Ore-
sundsforbindelse med uoversku-
elige miljgmeessige og gkonomi-
ske konsekvenser raekkende fle-
re generationer frem i tiden kun
haft til formél at skjule det fak-
tum, at Storebsltsbroen — nar
den engang bliver ferdig med
uberegnelige konsekvenser for
DSB’s investeringer i den gvrige
kollektive trafik — ganske enkelt
vil g& over i historien som lan-
dets stgrste flop af en fejlinve-
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'stering. Og for at tilslgre dette

faktum ekstra godt, bliver der i
samme andedrag talt om en Fe-
mern-forbindelse.

Kgbenhavns kommune, som jo

desveerre ogsé er et amt, regner
med, at et landsplandirektiv med
¢t hug kan tilsideseatte bade re-
gionsplan og naturfredningslov!
Vi ved, at vore gsteuropeeiske
naboer er ivrige efter at tage vo-
re demokratiske beslutningspro-
cesser ind i deres nye samfunds-

. struktur. Netop derfor er hele

dette "bro-flip” et skammeligt ek-
sempel pd, hvordan demokratiet
kan misbruges!

Lad sid vare at bostedet for

mere end 20 % . af hovedstadens

befolkning vil blive en dggn-
kiosk pa en inter-europseisk mo-
torvej! Men kan vi forsvare over-
for vore efterkommere i flere ge-
nerationer, at de skal betale for
politikernes valgfleesk, som var
rigeligt krydret med ordet miljg?
Kan efterfslgénde generationer
overhovedet overleve med en blot
talelig livskvalitet, nar det miljg,
som er et spejl pd deres livsbe-
tingelser, bliver en handelsvare

giro 3 97 15 54
\

med kortsigtet holdbarhed?

Der er nok ingen, som forven-
ter af vores folkevalgte, at de
hver iser skal have den dybe
indsigt i, hvilke konsekvenser
deres beslutninger har men de
kunne sa i det mindste lytte til
de folk, som ved, hvad det drejer
sig om. M.h.t. @resundsbroen og
Orestadsprojektet er der mange
specialisters, som har udtalt sig
— uden at fa penge for at komme
med lige netop de svar, som poli-
tikerne havde brug for!

Sadan som vores politiske sy-
stem fungerer, er der desveerre
ikke plads for den lille dreng,
som udbryder: "Jamen, han har
jo ikke noget tgj pa!” Derimod er
der en hel del, som klapper hen-
rykt i haenderne over, at fatter —
handelstalentet — "kommer hjem
med en sakfuld rddne sbler.”

Vi imgdeser, at Danmark om
et par generationer bliver ngdt
til at bede om U-landshjelp for
at overleve.

Foreningen "Bevar Amager

Feelled”
v/ Kirsten Faber.

o
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Under FN-konferencen
om miljp og udvikling i
Bergen maj 1990 var et
af de populsere slogans
"Bergen meeting - just
talk and eating" - vel at
meerke fra miljg- og soli-
daritetsorganisationer-
nes side. Det ser ud til,
at dette slogan kan gen-
bruges ved verdenskon-
ferencen om miljg og
udvikling i Brasilien til
negeste ar. Og endda med
endnu mere prominente
geester til middag.

I sidste nummer af NOAH bladet
beskrev jeg den officielle proces
op til verdenskonferencen om
miljg og udvikling i Brasilien til

naeste ar. Det skal vaere sagt:

med det samme, at jeg har faet
kritik for kun at have de mgrke
briller pa. De positive sider skal
ogsa fremhaeves. Det er jeg ogsa
enig i, og jeg vil her beskrive
nogle af de gode initiativer, der
er igang. Men jeg vil forst sla
fast, at jeg ser de positive initia-
tiver tage udgangspunkt i de fol-

kelige organisationer, blandt an-'

det gennem stgrre og bredere
samarbejde sével lokalt og natio-
nalt som internationalt. .

Det kan ogsia veere hardt at
generalisere og sige, at den dan-
ske regerings hensigter er lige-
som de andre landes. Der sidder
jo trods alt en del mennesker og
sveder over at lave den danske
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landsrapport, som skal veere far-
dig til starten af august. Men der
er ikke fra officiel dansk side,
rejst seerlig meget kritik af den
mdde, processen er bygget op pé.

Fra den danske regerings side
er der sket noget positivt siden
Brundtland-arbejdet  startede.
Energihandlingsplanen er der
mange gode tanker i; men bade
landbrugets handlingsplan og
trafikhandlingsplanen kan der
ikke siges meget positivt om. De
positive tendenser drukner altsi
1 inkonsekvens og politisk uvilje
mod virkelig at std ved ordene
om en beredygtig udvikling.
Denne inkonsekvens ggr det og-
sé meget vanskeligt fra dansk si-
de at presse pa for internationale
beslutninger og initiativer. Spe-
cielt konkrete internationale af-
taler, som opfylder de behov i
Nord - Syd relationerne, der er
beskrevet i Brundtlandrappor-
ten, stdr meget langt tilbage at
gnske.

Lad det veere sagt, at jeg abso-
lut betragter den proces der er i
gang, som meget vigtig. Imidler-
tid er man i gjeblikket ved at
forspilde chancerne i politiske
strategier, personlige magtkam-
pe og diverse "nye verdensorde-

ner", der ofte enten forhindrer
fremskridt eller tilslgrer andre
hensigter.

Bush og Schliiters deltagelse

At konferencen bliver betragtet
som vigtig kan blandt andet ses
af, at ministermgdet pa konfe-
rencen bliver kaldt Jordens top-
mgde, og derfor vil blive et top-
mgde mellem ministre pa top-
plan - et mgde mellem Bush og
Schliiter. Men at det bliver be-
tragtet som sa vigtigt giver ikke
absolut lgfte om kvalitet. Der
kan veere mange hensigter, nar
de beslutter sig for at deltage.

For det forste har miljgdiskus-
sionen i den industrialiserede
del af verden taget til i lgbet af
de sidste 10 &r og specielt i de
sidste ar ogsd i USA.

For det andet og i sammen-
haeng med det ovenstiende, har
verdenskonferencen allerede fiet
stor opmarksomhed, f.eks gen-
nem den regionale forberedelses-
konference for industrilandene i
Bergen maj 1990.

For det tredie skal der
underskrives to vigtige interna-
tionale konventioner.

For det fjerde er der valg i



USA knap et halvt ar efter kon-
ferencen.

For det femte har de folkelige
organisationer i langt hgjere
grad end ventet, sggt at inddrage
konferencetemaerne i deres ar-
bejde og deltaget i stgrre sam-
menhange nationalt som inter-
nationale gennem netveerk.

SIMU

Et af de netverk, som er kom-
met op at std under organisatio-
nernes forberedelse til verdens-
konferencen i Danmark, er Sam-
arbejdet for Internationalt Miljg
og Udvikling (SIMU). Dette net-
veerk har samlet 25 organisatio-
ner indenfor miljg- og solidari-
tetsomradet.

Organisationerne bag SIMU
har i dette forberedelsesarbejde
géet sammen om at arrangere
tre seminarer, hvoraf det fgrste
om verdenshandelen foregik 10.-
11. maj. De to andre har arbejds-
titlerne biologisk diversitet og
miljgrettigheder. Det er de tema-
er, som organisationerne mener
er centrale for diskussioner i
Danmark op til konferencen i
Brasilien.

At vi har fat i den rigtige ende
sds blandt andet af det fgrste se-
minar om verdenshandlen, hvor
blandt andet de katastrofale
GATT-aftaler kom under lup. Det

. SA FIK VI KLARET
ARABERNE | GOLFEN...

~NU ORDNER VI U-LANDENE

[ BRASILIEN,,..
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er tydeligt efter seminaret, at
f.eks GATT-aftalernes betydning
har vaeret alt for oversete af de
folkelige organisationer. Med dis-
se seminarer forsgger miljg- og
solidaritetsorganisationerne at
skabe opmerksomhed omkring
nogle af disse komplicerede sam-
menhaenge.

Nationale rapporter

Som et led i den officielle proces
op til verdenskonferencen er
hvert land over hele verden ble-
vet opfordret til at lave en natio-
nal rapport om status for miljget
i deres land. Dette sker i Dan-
mark med udgangspunkt i et se-
kretariat i Miljgministeriet ned-
sat blandt andet med det formél,
at forberede miljg-delen af det
danske input til verdenskonfe-
rencen (ogsd andre ministerier
er indblandet). De folkelige orga-
nisationer er , naturligvis ikke
blevet inddraget i dette arbejde,
men far lov at kommentere rap-
porten, nir den kommer til
hgring her i juni.

Europeeisk netveerk

Som opfglgning pa den alternati-

ve konference i Bergen er der
startet et europaisk netvaerk for
miljg- og solidaritetsbevasgelser.
Dette netveerk nar i udgangs-

punktet meget bredere ud end
deltagelsen i Bergen-konferen-
cen, fordi det ikke kun er rettet

‘mod verdenskonferencen i Brasi-

lien, men ogsi forbereder kam-
pagner i anledning af 500 ars ko-
lonialisering i Latinamerika
1992 og gennemfgrelsen af det
indre marked 1992. Dette har
skabt et stgrre samarbejde mel-
lem miljg- og solidaritetsbe-
vaegelser, fordi solidaritetsbe-
vaegelserne hovedsageligt be-
tragter verdenskonferencen i
Brasilien som en miljgkonferen-
ce, og derfor ikke vil deltage ak-
tivt.

Global NGO-konference

Som en del af det officielle pro-
gram mgdes omkring 850 re-
presentanter fra miljg- og soli-
daritetsorganisationer i . Paris
20.- 24. december i ar for at di-
skutere de folkelige organisatio-
ners input til verdenskonferen-
cen. Om Praesident Mitterand
bliver generalsekreteer for denne
non-governmental organisation-
konference vil tiden vise. Da han
betaler deltagelsen for repraesen-
tanterne fra hele verden, synes
han sikkert det vil vaere passen-
de.

Per Snack Nielsen

ARF KARES ;
MR, PRASIDENT....
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Mens grundvandsspejlet og los-
sepladsernes gifte synker om
kap ned i Moder Jord, har NO-
AH Vandvinding skrevet et &-
bent brev til Stadslagen for
Kgbenhavns Kommune. Det in-
deholder spgrgsmal om mulighe-
derne for at anvende regnvand
til toiletskyl og vaskemaskiner.
Endvidere spgrges Stadslaegen
om hans holdning til anvendel-
sen af sdkaldt grat spildevand til

Hlustration: Linda Balle
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toiletskyl. Grat spildevand er op-
samlet aflgbsvand fra handvask,
bad og vaskemaskiner. Baggrun-
den for henvendelsen er det sti-
gende behov for ansvarlig om-
gang med det dyrebare drikke-
vand, vandbesparelser og gen-
brug af vand. Vi ma da efterlade
rent drikkevand til vore efter-
kommere, mener Kim Ejlertsen
fra NOAH Vandvinding: 53 62
15:92.

Ogsa NOAH' Silkeborg bekam-
per @resundsbroen. I Midt-
jyllands Avis har Inga Jager haft
leeserindleeg med fokus pa @re-
sundsbro og politikernes hoved-
lgse bilistforkaelelse. Det ene er
et dbent brev stilet til den lokale
socialdemokratiske folketings-
mand, Jgrn Petersen. Heri blev
han spurgt: Er broen ngdvendig,
ndar vi skal leve op til Brundtlan-
drapporten, som Socialdemokra-
tiet har tilsluttet sig? Rapporten
anbefaler en halvering af energi-
forbruget. Jgrn Petersen holder
steedigt fast ved bade vaekst og
miljg. Inga Jager peger pad ngd-
vendigheden af at reducere bil-
trafikken meget kraftigt, gen-
nem at styrke den kollektive tra-
fik, iser jernbanetrafikken.
Langere nede i Europa har man
allerede indset, at biltrafikken
ma bremses. OECD og EF-Kom-
missionen udsender advarsels-
signaler. Hvad ggr vore politike-
re? I Danmark og Sverige giver
man grgnt lys for en motorvejs-
bro over @resund i stedet for en
boret togtunnel. Som en pamin-
delse til politikerne skriver Inga
Jager: - N4ar I sidder i bilen i ti-
melange trafikpropper pa en mo-

- torvej nede i Tyskland, sa tenk

p4, hvilken trafikudvikling Dan-
mark star overfor. I stedet ma
der satset pa elektriske hgjhas-
tighedstog. De sviner mindre, og
bruger mindre energi pr. passa-
ger end biler. NOAH Silkeborg:
80 81 52 50. :

NOAH Grena, der blev fadt i nyt-
dret 1990, sprudler af liv. Grup-
pen har haft udstilling om NO-

'~ AH's aktiviteter i tre uger pa
Grenda Bibliotek. Udstillingen

blev deekket af den lokale ugea-
vis. Desuden har NOAH Grena
produceret en radioudsendelse
til Radio Djursland med uddrag
af NOAH bgger samt focus pa
aktuelle miljgsager. Jordens Dag
den 22, april blev fejret med en
offentlig miljg-travetur til For-
nzes.Sammen med OOA Arhus
deltog NOAH Grend i et miljg-
marked den 2.-3. marts pa
radhuset i Arhus. Der var stort
besgg. En ozon-kampagne star
bl.a. pA sommerens program, op-
lyser Aase Schroll Kristiansen,
NOAH Gren4: 86 33 93 61

Gustav Lohse
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Christian Ege reprsesenterede d. 14.-15. marts NOAH
pa et seminar, som EF-kommissionen holdt for ”ikke-
regerings-organisationer" om kemikaliedirektiverne i
EF. Det gav et billede af den konstante konflikt mel-
lem markeds- og miljg-interesserne, hvor hensynet til
det fri marked hele tiden prioriteres hgjest.

I de grgnne organisationer er vi
ikke forveent med at blive invite-
ret til diskussioner om EF's mil-
jodirektiver af Kommissionen.
Denne kgrer altid et teet samar-
bejde med industriens reprasen-
tanter — nogle gange teettere end
med medlemsstaterne. Men der

er tegn pa, at Kommissionen nu
gerne ser, at miljg- og forbruger-
organisationer samt fagbevaegel-
sen inddrages lidt. Det ma na-
turligvis hilses velkomment.

Det var nmied denne forhéndé- /

indstilling, jeg drog til Bruxelles
d. 14. marts. Desvarre var semi-

naret i hgj grad lagt op som en-
vejskommunikation fra Kommis-
sionen til os. Der var 15 fore-
dragsholdere med hvert sit em-
ne, og de var alle fra Kommissio-
nen. Efter opleeggene var der ty-
pisk 10 minutter til diskussion,
og heraf brugte Kommissionen
hovedparten af tiden til at svare
pa indleeggene fra salen. Svarene
formede sig som lange forsvars-
taler, der skulle vise, at intet
kunne vaere anderledes, end det
er. Dette var vel ikke si uventet.
Men lad os se lidt pa, hvad vi fik
oplyst pa de mest centrale omra-
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der, der blev behandlet pa semi-
naret.

Meerkning af kemikalier

Dette er et af de mest gennem-
harmoniserede omréder i EF. Vi
kender det fra problemerne med
kreeftfremkaldende stoffer og
hjerneskadede organiske ~ op-
lgsningsmidler, som Danmark
ikke m4 fa lov at maerke, og hvor
det seneste er, at EF ogsa prgver

at fjerne det sidste "fristed",

nemlig Arbejstilsynets brugsan-
visninger, som hidtil ikke har
veeret underlagt EF-harmonise-
ring. Jeg spurgte, hvorfor EF ik-
ke anerkender neer si mange-
kreeftfremkaldende stoffer som
WHO's  kraftforskningscenter.
Svaret veg uden om p4 politiker-
maneér ved at tale om, at WHO's
liste ikke kun omfattede stoffer,
men ogsd visse industrielle pro-
cesser. Dette forklarer kun en
ganske lille del af forskellen mel-
lem de to lister. .

Jeg spurgte samtidig, om
Kommissionen forberedte en an-
erkendelse af organiske op-
lgsningsmidler, nu hvor der er
langt mere udbredt forstielse
blandt forskere ogsa i de gvrige
EF-lande. Svaret var skuffende.
"Dette er et skandinavisk pro-
blem. Vi ser ikke hjerneskader
andre steder.” Sa var vi sat 5 ar
tilbage i tiden. Kommissionens
repraesentant blgdte sa lidt op og
sagde, at man arbejdede pa at
gennemga samtlige oplgsnings-
midler. Men der findes over 300,
og vi ved ikke, hvilke af dem dis-
se malere er blevet skadet af.

Dermed s& man henover mange -

ars forskning i de skandinaviske
lande.

En reprasentant for dansk
fagbevaegelse spurgte, om ikke
Kommissionen ville fremme — el-
ler blot tillade — krav om brugs-
anvisning pa produkter, som ik-
ke anses for farlige af (flertallet
i) EF. Kommissionen afviste det
og sagde, at nu matte vi koncen-
trere os om de farlige forst, for vi
begynder at se pa dem, der ikke
er farlige — l=s: Ikke anerkendes
af flertallet i EF.

Der var mange spgrgsmal an-
gdende ¢gget offentlighed om-
kring undersggelse af stoffernes
giftighed. F.eks. siger EF-direkti-
verne, at offentligheden kan f3
kendskab til resuméer af disse
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undersggelser, men ikke til selve
undersggelserne. Da undersggel-
serne laves eller betales af fir-
maerne selv, er det relevant, at
andre, f.eks. universitetsforskere
kan gd dem kritisk efter. Men
kommissionen afviste det med,
at det var udtryk for mistillid til
det system, som EF har bygget
op.
Tilsvarende gjaldt for mil-
jsmeerkning. Det er et system,
som er ved at blive udviklet i EF,
efter at det har fungeret i Tysk-
land i en del &r. Virksomheder
kan fa lov til at s=ztte et positivt
miljgmaerke pa en vare, hvis den
opfylder bestemte miljgkriterier.
Der skal nedsettes en jury, der
skal tage stilling til, hvilke varer
der kan fa lov til at bruge meer-
ket. Offentligheden kan f3 jury-
ans beslutning at vide, men ikke
de oplysninger, som ligger til
grund herfor. '

Forbud mod farlige stoffer

Der findes et seerligt direktiv om
forbud mod og begrznsninger i
markedsfgringen af visse farlige
stoffer, det sakaldte 76-direktiv. I'
modsaetning til direktivet om
merkning har 76-direktivet hid-
til ikke vaeret tolket si stramt,
at landene ikke havde lov til at
lave strammere regler. Specielt
har Kommissionen accepteret, at
Danmark forbgd eller begranse-
de nogle stoffer, som slet ikke
var navnt i 76-direktivet. Det
gjaldt f.eks. den meget udbredte
miljggift cadmium samt pen-

-taklorfenol, som iszer bruges i

treebeskyttelsesmidler.

Men nu prgver kommissionen
at stramme op. Den har fremsat
et direktivforslag om disse to
stoffer; men disse forslag er
langt mindre vidtgdende end de
danske regler. F.eks. vil Kommis-
sionen i langt hgjere grad tillade
cadmium anvendt som stabilisa-
tor i PVC-plast, og den vil helt
tillade pentaklorfenol brugt i
traebeskyttelsesmidler. Det sid-
ste blev forsvaret med, at der
slet ikke fandtes acceptable al-
ternativer. Ikke desto mindre
har vii Danmark foretaget trae-
beskyttelse uden brug af pen-
taklorfenol i over 10 ar.

Kommissionen finder, at hvis
deres forslag vedtages af Mini-
sterddet — hvad alt tyder p4, at
de bliver — si skal Danmark,

Tyskland og Holland, som alle
enten har eller forbereder mere
vidtgdende forbud, tillade stof-
ferne igen. Den danske regering
er uenig i denne fortolkning af
direktivet. En sddan strid skal
afggres af EF-domstolen.

Tilseetningsstoffer til
fodevarer

Ogsd her er Kommissionen ved
at stramme op. Hidtil har EF
kun bestemt selve positivlisten,
d.v.s. hvilke stoffer, der skulle til-
lades i et eller andet omfang i
medlemslandene. Men et land
som Danmark har kunnet sikre,
at de veerste af stofferne i prak-
sis kun blev brugt i mindre be-
tydningsfulde levnedsmidler.
Med realiseringen af det indre

EF - Envejskommunikation



marked skal dette vaere anderle-
des. Hvis flertallet bestemmer,
at amaranth og tartrazin skal
veere tilladt som farvestoffer i
basisfgdemidler, sa skal alle lan-
dene acceptere dette. :

Kommissionen blev spurgt,
hvad de ville ggre for at sikre
mod allergi som fglge af tilseet-
ningsstoffer. Svaret var, at dette
problem ikke kunne berettige et
forbud mod allergifremkaldende
stoffer, idet det kun er en mindre
del af befolkningen, der far aller-
gi. Det kunne kun berettige
merkning, siledes at allergiker-
ne kunne gi uden om disse stof-
fer.

Det er et svar, som ikke tager
hensyn til de mange mennesker,

som endnu ikke, ved, hvad de
reagerer pa. Det gzlder i hgj
grad for bgrn, hver man sjaldent
opdager, hvilke stoffer de ikke
kan tale, fgr det er for sent, og
barnet har udviklet en voldsom
allergi.

Direktivet indeholder en flot
formulering om, at man kun til-
lader tilsatningsstoffer, der er
"teknologisk ngdvendige”. Men
for farvestoffernes vedkommen-
de er dette bl.a. defineret, som at
de skal tjene til at ggre varer "at-
traktive" for forbrugeren. Sa er
det med andre ord ingen be-
grensning i anvendelsen.

Modsstningen mellem
marked og miljg

Under den generelle diskussion
henviste jeg til EF-domstolens
dom i Kommissionens sag mod
Danmark om gl- og sodavands-
emballage. Her blev det accepte-
ret, at Danmark forbyder gldaser
og kraever pant pa flasker — selv
om det jo oplagt holder nogle va-
rer ude, som ellers er tilladt,
hvis man alene ser pad EF-direk-
tiverne. Domstolen valgte her at
sige, at miljghensyn kunne ga
forud for hensynet til varernes
fri bevaegelighed.

‘Jeg spurgte, om ikke Kommis-
sionen nogle gange kunne an-
vende denne betragtning pa ke-

Illustration: Kirsten Hoffmann
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mikalieomradet i stedet for hele
tiden entydigt at ssette hensynet
til varernes fri bevaegelighed
gverst. Svaret var sort snak i
begge ordets betydninger! Man
matte jo afveje, og vi er jo pa vej
ind i det indre marked...

Vi far tit at vide, at hele tan-
kegangen med at ville lave
strengere regler end EF kun tri-
ves i Danmark. Ja, ofte fremstil-
les det som en sarlig dansk pro-
vinsialisme, hvor vi kun bekym-
rer os om danske regler og er li-
geglade med det store Europa.
Her var det oplsftende at opleve,
at der var en stor enighed mel-
lem miljgfolkene fra de forskelli-

ge lande om, at det er vigtigt, at

enkelte lande gér i spidsen. Dis-
se kan si vise, at det kan lade
sig gere i praksis at realisere
miljgkravene. Dermed kan de
veere med til at styrke miljgkra-
vene i de andre lande og efter-
handen traekke disse med sig.
Princippet i det indre marked
er det modsatte. S4 snart der er
tale om krav til varerne, skal al-
le vente, til der er "kvalificeret
flertal”, dvs. knap 3/4‘s flertal.
Man fjerner altsd dynamikken i
udviklingen. Det var det vi sa i
s4 mange ar med katalysatorer-

Miljgbeveegelsen NOAH

‘ne pa biler. Ingen EF-lande mét-

te bryde isen og falge USA og Ja-
pan. Man skulle vente, til ogsa
England, Frankrig og Italien var
parat.

Blakket miljgpolitik i EF
Jeg kom til at teenke pa artikler-

ne i dagbladet Information for
nylig, der har*gdet pa, at Dan-

mark sakkede agterud i miljgpo-

litikken, og at EF har overtaget
initiativet. Det geelder ihvertfald
ikke pa kemikalie-omradet. Jeg
tror ,at den opfattelse stammer
fra, at EF har haft en heldig
hand i de seneste internationale
diskussioner om drivhuseffek-
ten. EF har ihvertfald - ikke
vaeret sa reaktionaer som USA.
Men i betragtning af hvor lidt
der i praksis ggres i EF for ved-
varende energi og energibespa-
relser, falmer EF's roser i driv-

_hussagen maéske noget. Ligesom

hvis man tenker p4, hvilken ka-
tastrofal stigning i transporte-
nergi-forbruget, der laegges op til
med det indre marked.

Der er ingen tvivl om, at EF
har flyttet sig hurtigt i sagen om
CFC-gasserne (freon). Fra 1987,
hvor man arbejdede for:at ggre
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Montreal-protokollen s& svag
som mulig og til december 90,
hvor man vedtog en total ned-
trapning frem til 1997. Derimod
mener jeg ikke, det er rigtigt,
nar det pistds, at EF's plan er
bedre end den danske. Dan-
marks plan indebeerer klare tids-
frister for, hvorndr bestemte an-
vendelser af CFC skal ophgre.
Herunder en del omrider, der
skal afvikles hurtigere end 1997.
EF's plan bygger derimod p4 me-
get mere usikker grund, nemlig
alene  markedsmekanismerne.
Man tror p4, at hvis man far
CFC-producenternne til at be-
skeere forsyningerne med CFC,
vil prisen vokse og dermed vil al-
ternativerne vinde frem.

Men der er sket det meget
gleedelige, at Ministerradet har
besluttet, at forordningen om
CFC skal veere minimumsregler,
som tillader de enkelte lande at
gé videre. Det var et eksempel,
som kunne fglges op, s& man og-
s& pa andre omrader lagde bund
under miljgpolitikken, i stedet
for at leegge loft over den. Men
forelgbig er CFC-forordningen
desveerre en enlig svale p4 kemi-
kalieomradet.

Christian Ege Jgrgensen

NOAH arbejder for at forbedre det levende mﬂjﬂ ved aktivt at bekeempe m113¢¢delz£ggelsen og dens

arsager - og anvise alternativer.

NOAH har emne- og lokalgrupper over hele landef for mennegker, som er blevet traette af bare at sidde
og se til. Hvis du vil vaere med i en NOAH-gruppe, kan du kontakte NOAHs sekretariat og fa rad og

vejledning.

Gennem NOAH-bladet og publikationer fra NOAHs forlag formidles en alsidig indsigt i' miljgproblemer-

nes arsager, konsekvenser og mulige lgsninger.

NOAHs Stgttekreds

Hvis du gerne vil stgtte NOAHSs arbejde, kan du vaere med i NOAHs Stgttekreds. Her vil du et par gange
om &ret fi et nyhedsbrev om, hvad dine penge bliver brugt til. Stgttebelgb kan fratreekkes pa selvangi-
velsen i henhold til geeldende lovgivning. Indbetal dit stgttebelgb pa giro 5 56 00 39




