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Byen er i den grad praeget af biler,

EN UIIlMINDfllG?MUK BY.

Birgit Mathiesen og Mette Gram fra
NOAHs Ozongruppe i Kebenhavn
har veeret pd rejse i Latinamerika.
Af uransagelige grunde udfordrede
de modigt skeebnen og besagte bi-
lernes Mekka - Mexico City. Her er
deres rejsebrev.

Som alle andre vidste vi godt, at
Mexico City er den by i verden, der
er vaerst angrebet af luftforurening.
Men at det er sd slemt, havde vi ikke
troet.

Mexico City er bilernes Mekka.

& 3

busser og lastbiler. Brede 3 - 6 spo-
rede veje, stgj, os og fodgaengere,
der springer for deres liv med deds-
angsten lysende i gjnene. Fra byens
3 millioner keretajer veelter sod og
os ud. Verst fra busser og lastbiler,
hvorfra der star trykke, sorte rog-
skyer.

Vi ankom til Mexico City onsdag
eftermiddag og fredag 14 Mette pa
langs med ondt i halsen og hovedet,
feber og snot i hele hovedet. Folks
kommentarer var, at sidan far
mange det, ndr de ankommer til
Mexico City. Et lzegebesag bekraf-

tede folks forklaring om, at det var
luftens skyld. Det var dog ikke no-
get legen hidsede sig meget .op
over, han var vant til at f4 patienter
med disse symptomer og skrev hur-
tigt en recept med 4 forskellige me-
dikamenter. Ren rutine.

Et mangehovedet uhyre.

Men hvordan er det blevet siddan ?
Det er der naturligvis ikke nogen
enkel forklaring pd. En kolossal

Foto: Forfatterne.




centralisering af alting omkring Me-
xico City, meget sparsomme regler
for hvad industri m.v. mé lukke ud
til miljoet, mange gamle koretojer,
specielle geografiske forhold og en
voldsom gkonomisk krise i landet
baerer alt sammen sin del af skyl-
den.

Det helt centrale i problemet er, at
der i Mexico City bor omkring 20
mio. mennesker og at der hver dag
flytter ca. 100 nye familier til. Folk
strgmmer til i hAbet om arbejde og,
som en mexicaner forklarede os,
man kan fa alt i Mexico City. Man-
ge ting er endda billigere end i re-
sten af landet. Det store udbud af
arbejdskraft ger, at lenningerne
kan holdes pa et minimum, hvilket
tiltreekker industrien og dermed er
ringen sluttet. I ejeblikket er ca.
70% af hele landets industri place-
ret i omradet omkring Mexico City.

Indtil centraliseringen standses, og
varer og jobs fordeles bedre over
hele landet eller produktion og leve-
vis endres totalt, vil forurenings-
problemet i Mexico City stadig for-
veerres.

En dyne af smog.

En anden vaesentlig faktor er de ge-
ografiske forhold. I Mexico City er
- det pga. de omkransende bjerge og
tempetatur - og vindforhold umu-
ligt blot at eksportere forureningen.
Smoggen bliver liggende som en dy-
ne i bunden af dalen - hen over ho-
vederne pa 20 mio. mennesker. Nar
det endelig bleeser, er det ofte fra
Nord, hvor den sterste del af indu-
strien ligger, sa tagerne bleeser ind
over byen. Der er ganske vist regler
for hvad industrien ma lukke ud,
men dels er kontrollen meget be-
graenset, og dels er det let at betale
sig fra overtrzedelserne. Korruption
er generelt meget udbredt i Mexico
og ofte »lasningen« pa affaldspro-
blemerne.

Den vasentligste kilde til luftforu-
reningen i byen er dog trafikken,
som i hgj grad udgeres af gamle ko-
‘retgjer. Der importeres mange ned-
slidte og sterkt forurenende biler
fra USA, og brugen af katalysato-
rer er si godt som ukendt. Det nyt-
ter ikke noget at preve at holde vej-
ret til den nzermeste osende bus er
passeret, for den neeste folger lige
efter - og tilbage star vi uden at kun-
ne se smog’en for bare os. Sddan
nar man op pa en ration af reg, der
svarer til 40 smeger om dagen.

Foto: Forfatterne.

Nar det nu er sa slemt, er der sd ik-
ke nogen der gor noget ved det ? Jo
da, man har f.eks. flyttet en maned
af bernenes sommerskoleferie til ja-
nuar, hvor forureningen er veerst.
Det er s4 menningen at barnene skal
blive inden dere for at skénes, og
samtidig spares der jo pa bilkerslen.
Desuden opfordres folk til at lade
bilen std, nar de bare skal ned pa
hjernet for at hente kager. Generelt
opfatter mexicanske byboere ofte
afstande lidt anderledes end vi.

»Esta muy lejos - det er langt vaek«,

er det svar vi tit har faet nar vi har
spurgt om vej. »I ma tage en taxi«.
Nar vi sa alligevel er gaet, har det
taget os godt 10 min.

Udover disse opfordringer er der
udarbejdet en plan, sa alle biler fra
for 1982 skal kontrolleres for hvor-
meget de forurener. Hvilke niveau-
er der gas udfra ved vi desveerre ik-
ke. Men at det vil blive et kolossalt
arbejde og nzrmest umuligt bagef-
ter at kontrollere, at kun de god-
kendte biler kerer, er indlysende.

Movimiento Ecoelogista Mexicano.

Der eksisterer ogsd nedplaner for
situationer, hvor luftforureningen
overstiger bestemte niveauer. Disse
planer indebzrer bl.a. lukning af

. fabrikker. P4 trods af at der stort

set altid er nedtilstand, er nedpla-
nen aldrig tradt i kraft forteeller
Patricia, som er med i en mexicansk
miljebeveegelse. Undskyldningen
for ikke at anvende planerne er som
regel, at niveauerne kun overskrides
i sma omrader, og sa kan man jo ik-
ke saette en hel nadplan igang.

Vi kom i kontakt med Patricia ved
et mede i miljgbevaegelsen »Movi-
miento  Ecologista Mexicano«
(M.E.M.). Det umiddelbare indtryk
fra medet var noget forskelligt fra
de hjemlige NOAH-meader. En del
slipse - og jakkekleedte herre med
»M.E.M.-nédlemerker« i knaphul-
let diskuterede, mens bekymrede
medre og deres hostende bern herte
péa. Patricia forklarede os senere at
det i Mexico kan give prestige at ga
ind i miljebevaegelsen, hvorfor be-



vaeggrundene er ret forskellige fra i
Danmark.

M.E.M. reprasenterer ikke oppo-
sitionen og kommer ikke med revo-
lutionerende alternativer. Tvaerti-
mod er »praesidenten« for M.E.M.
god ven med folk i regeringspartiet,
og han har mange kontakter - bl.a.
til medierne. Dette er vigtigt for selv
om M.E.M. ikke direkte kemper
for omveltninger til et skologisk
bzredygtigt samfund, er dets eksi-
stens af stor betydning for befolk-
ningens bevidsthed. Jo oftere

M.E.M. omtales i medierne, desto
storre bliver opmzerksomheden om
miljeets situation.

7. prioritet

Et helt grundleggende problem i
miljearbejdet i 3. verdens lande er,
at miljespergsmal helt uundgaeligt
far 2., 3. eller 7. prioritet. Lunge-
kraeft om 20 &r virker mindre vee-
sentligt end mad pa bordet og t@j pa
kroppen her og nu. Kun fi har
overskud som Patricia til at tzenke

den tanke til ende, at hendes bern
maske ikke vil kunne treekke vejret i
frisk luft og ikke vil kunne opleve
treeerne. Det er noget som virkelig
gor hende bange.

Maske trivielle tanker for miljebe-
vidste danskere, men stadig uhygge-
ligt aktuelle. Ikke mindst i Mexico
City. Patricia tog os med rundt i by-
en og viste os tydelige skader pd
traeerne; svitsede blade, gule nale og
insektangreb pga. svaekkelse. Her
er der ingen grund til at lave for-

sogsopstillinger og kunstigt pavirke

S,

planter med ozon, NOx og SO2.
Som biologistuderende gar Patricia
direkte ud i »naturen« og registrerer
konsekvenserne - byen er eet stort
laboratorium.

Det er fristende for os to uskyldire
danske rejsende pa ferie, at tage vi-
dere - skynde sig vaek, nar den vaer-
ste halsbetzendelse har fortaget sig.
Men vi kan ikke bare fralegge os
ethvert ansvar. Tvaertimod skylder
vi disse lande at eksportere erfarin-
ger fra miljearbejdet, ligesom vi har

eksporteret arsagerne til problemer-
ne. Og fortsat ger det. For efter-
handen som miljekravene i de indu-
strialiserede lande skzerpes, sendes
den mest forurenende produktion
til lande som Mexico. Der tillader

gkonomien ikke »fine fornemmel-

Ser«.

Borgere i Mexico City med sans
for den sorte humor understreger
fordelene ved situationen sadan:
Efter den altudslettende atomkrig
er der kun to hardfere kategorier-af
veaesener, som vil overleve - rotter og
borgerne i Mexico City. De er vant
til det, der er veerre !!!

Halvt sé slemt er galt nok !

Som kebenhavnere bliver vi forhé-
bentlig aldrig helt sa hardfere. Selv
om Mexico City er speciel p4 mange
maéder, og forureningssituationen i
Kobenhavn ikke vil kunne udvikle
sig tilsvarende, er det alligevel et u-
troligt afskraekkende eksempel. Ba-
re halvt sa slemt er galt nok. Mexico
City er en ualmindelig fascinerende
og spendende by, men hovedstaden
derhjemme har heldigvis visse for-
trin - endnu.

Efter 14 dages 4ndened er vi over-
bevidste om, at en bedring af luftsi-
tuationen i Danmark ikke blot er et
ideologisk @nske - det er en nedven-
dighed.

Hvordan gar det mon med det bil-
forbud inden for voldene ???

HOST - HOST fra

Birgit Mathiesen og
i Mette Gram

»NOAHSs Rejsehold - Lantinameri-
ka«.

PS:

Udover en masse spendende mi-
ljegsnak i den uge vi boede hos Patri-
cia, fik vi en bunke ting at vide om
Mexico og mexicanerne, en masse
hyggelige timer og en handfuld go-
de venner - andre veesentlige sider
af miljearbejde pa tveers af lande-
graenser.



DER BOR EN BAGER....

...Ja, - der bor faktisk 6 bagere pa
Norrebro i Kgbenhavn som, i sam-
arbejde med NOAH, Forbrugerra-
det og Neerings- og Nydelsesmidde-
larbejder Forbundet, har introduce-
ret et nyt grovbred - et BYKER-
NEBR@D.

»Hej - hvor er franskbredet og hvor
er basserne 7?7« led det ved mangt
et morgenbord pa Nerrebro i Ke-
benhavn en af de varme sendags-
morgener i juni. Det seedvanlige
sortiment var byttet ud med et nyt
grovbred nede fra bageren pa hjer-
net.

Udenfor bageren var der nemlig li-
net op med smagsprever, the og
kaffe og der var live-musik med gui-
tar og tveerflajte. Mange blev fristet
til at tage noget andet med hjem i
indkebsposen end de plejede.

BYKERNEBR@D er et af de for-
ste resultater af det samarbejde der
sidste ar startede mellem NOAHs
Madgruppe, Forbrugerrddet og
NNF. Et samarbejde som gar ud pa
at vise, at det kan lade sig gore at la-
ve fornuftige og sunde fedevarer og
herigennem presse politikerne til at
udarbejde en dansk ernzrings- og
levnedsmiddelpolitik. (1).

Alles interesse.

BYKERNEBR@D er et eksempel pa
et produkt som pa een gang vareta-
ger naturens, forbrugernes og ba-
gernes interesse.

Bykernebradet er et eksempel pa
en produktion, som tager miljepro-
blemerne alvorligt. Der bruges gko-
logiske rastoffer, som produceres
uden brug af kunstgedning og
sprojtemidler og der anvendes ikke
tilseetningsstoffer af nogen art. Selv
om ikke alle tilsatningstoffer er
farlige, sa er de unedvendige. BY-
KERNEBR@D indeholder f.eks. ik-
ke braendt mel - det bruges ofte for
at gore bredet merkere, sa det ser
mere groft ud end det egentlig er.

Et mindre udvalg - man kan vaere
bekendt.

Der bruges heller ikke bred-aroma.
Istedet far dejen lov til at heeve og
hvile lang tid nok til, at kornets na-
turlige smag kommer frem. P4 den
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Foto: Jon Theil Nielsen

made kommer hvedebread til at sma-
ge af hvede og rugbred af rug. Det
betyder selvfelgelig, at bageren skal
bruge mere tid for hver bredtype,
han vil have i sin forretning, men er
det ikke OK, at der er et mindre ud-
valg af velsmagende og sundt bred
end et overflodighedshorn af
»papbred« ?. Det kan bade os for-
brugere og bagerne vere bedst tjent
med.

Fuld deklaration.

Bred behever idag ikke at vare
fuldt deklareret. Din bager skal dog
kunne oplyse hvilke tilseetningstof-
fer, der er anvendt. BYKERNE-
BR@D er deklareret med alle ingre-
dienser - ja du kan faktisk fa hele
opskriften, hvis du helst vil lave
bredet selv:

Indtil videre er det kun hos seks
bagermestre pad Nerrebro i Keben-
havn bredet kan kebes (2), men
man kan jo kun habe pa at ideen og
samarbejdet mellem forbrugerne,
fagbevaegelsen og producenterne vil
brede sig til andre omrader.

PF.

1: »Handlingsplan for en Dansk
ernzrings- og levnedsmiddelpoli-
tik«. NOAH, Forbrugerriadet og
Nerings- og Nydelsesmiddelarbej-
der forbundet 1988. Kan kebes i
NOAH:Ss bogcafé.

2: Her kan du kebe det nye grov-
bred:

Parcel Konditoriet
Griffenfeltsgade 56

Fra Kelderen
Rantzausgade 33

Din Handveerksbager
Tagensvej 41

Deres Handveerksbager
Tagensvej 185

Vinters Bageri
Veksovej 89
Konditoriet Taimi
Neorrebrogade 162



Siden biltrafik i byer blev erkendt
som et miljoproblem for godt 20 ar
siden, er kravet om »bilen ud af by-
en« blevet rejst med voksende hyp-
pighed.

Formuleringen er naturligvis slag-
ordsproeget. Der er noeppe nogen
der forestiller sig byer helt uden bil-
trafik. Visse typer korsel kan alle

enes om er ngdvendig, f.eks. syge-
og legekorsel, renovationskorsel,
og formentlig ogsd varetilkorsel til
butikker m.m. Andre typer bilkor-
sel vil af mange opfattes som afgo-
rende for byens fortsatte eksistens
som erhvervs- og boligomrdde og
som et attraktivt modested for ud-
veksling af varer, tjenesteydelser,

-SLAGORD ELLER REALISTIS

Bilen ud af byen ma saledes opfat-
tes som et enske om at dempe bil-
trafikken ved at fjerne den »uned-
vendige« trafik. Hvad der er uned-
vendigt og dermed hvormeget bil-
trafikken skal deempes ma, som det
fremgar af ovenstdende, bero pa en
politisk vurdering.

I denne artikel argumenteres forst
for nedvendigheden af at deempe
biltrafikken i vores byer. Derefter
gennemgdas de virkemidler, der star
til radighed, og det vurderes hvor
langt de kan fore os.

Vurderingen bygger pa erfaringer
fra byer, hvor man har forsegt at
dempe trafikken. Problemet med
biltrafik i byer er som bekendt uni-

versalt, og i ganske mange byer .

rundt om i verden har man - med
vekslende held - forsggt at dempe
biltrafik, ihvertfald i de tatte byde-
le.

Personbilen er uovertruffen, nir
det drejer sig om stor tilgaengelig-
hed og hej mobilitet. Dog gelder
dette naturligvis kun for de perso-
ner, der har adgang til at bruge bil.
Endvidere er det en forudsatning,
at vejnettet er tilstrackkeligt udbyg-

get i forhold til biltrafikkens st@r-

relse, sa bilerne ikke kerer og sinker
hinanden.

En stor biltrafikmengde i en by
medferer imidlertid mange negative
konsekvenser. Ferst og fremmest
trafikuheld, men ogsa stgj, luftfor-
urening, hindringer for fodgeengere
og cyklister (barriereeffekter), visu-
elle effekter osv. Ydermere er bil-
trafikken steerkt ressourceforbru-

gende hvad angar offentlige og
private pengemidler, energi, byareal
osv.

Det vil kraeve enorme omkostnin-
ger pé én gang at sikre hgj mobilitet
gennem en udbygning af byernes
biltrafiksystem og at begrznse tra-
fikkens negative konsekvenser.

Da samfundet skal spare, og det

samtidig er tvingende nedvendigt at -

reducere trafikuheld, stgj og luft-
forurening, er den logiske konse-
kvens, at der ma fastleegges en tra-
fikpolitik med det formal at dempe
biltrafikken i vores sterre byer. En
sddan deempning vil samtidig for-
bedre fremkommeligheden for den
tilbageblivende trafik, biler savel
som kollektiv trafik og lette trafi-
kanter.

DILEN UDAF BYE

MULIGHED..

V..

ideer og kultur. Det drejer sig f.eks.
om kundetrafik til byens butikker
og kulturtilbud, kersel til forret-
ningsmader og evt. beboernes ru-
lighed for korsel til egen bopeel. En-
delig vil nogle ogsd mene, at bolig-
arbejdsstedskorsel i bil ber veere

mulig.

Hvordan kan biltrafikken dsem-
pes ? ;
Der er to slags virkemidler, nér bil-
trafikken skal deempes i et omrade -
pisken eller guleroden. Dvs. enten
at besveerliggare bilkersel til og i
omradet gennem indferelsen af di-
verse restriktioner pa parkering el-
ler korsel, eller at gore alternativer-
ne mere tillokkende gennem forbed-
ringer af den kollektive trafik og af
muligheden for at cykle. Sterst
virkning kan opnas ved en kombi-
nation af de to fremgangsméader.
Afheengig af de valgte virkemidler
opndas deempningen ved at bilisterne
gndrer trafikvaner, idet de:
1. veelger en anden rute (kerer uden
om omradet).
2. keorer pd andre tidspunkter




_(udenfor myldretiden).

3. kerer sammen med andre (sam-
kersel).

4. velger andre transportmidler
(tog, bus eller cykel).

5. veelger andre rejsemal (f.eks. for-
stadscentre i stedet for city).

6. slet ikke rejser.

Af disse muligheder er der kun 3, 4
og 6 der medferer en reduktion af
den totale biltrafik i byen. 1 og 5
kan imidlertid medfere oget biltra-
fik.

Regulering af parkeringen.
I flere europaeiske byers bymidter er
indfert automatisk styrede henvis-
ningssystemer, der gennem skilte
med variabel tekst anviser bilisterne
kortest vej til p-huse og andre sterre
p-anleeg, hvor der i gjeblikket er le-
dig kapacitet. Derved undgéas en del
parkeringssegende cirkulationstra-
fik, og en mere jevn udnyttelse af
det samlede p-udbud opnés. I Aa-
chen i Vesttyskland har man eksem-
pelvis konstateret, at ¥ af biltrafik-
ken i bymidten er parkeringssegen-
de og at henvisningsystemet har re-
duceret denne trafik med 20%, dvs.
en totalreduktion pa ca. 5%.
Korselsmaengden i et omrade kan
dempes ved at indfere tidsrestrikti-
oner, afgifter eller helt at fjerne
parkering pd offentlige gader og
pladser i omrédet. Istedet kan de af-
viste bilister evt. henvises til storre
p-anleeg i omradets periferi med
bedre adgangsforhold i direkte til-
knytning til det overordnede vejnet
eller - endnu bedre - henvises til at
bruge andre transportmidler.
Forbud mod langtidsparkering
kan dempe en uensket bolig-
arbejdsstedstrafik med bil. Det for-
udsztter dog en effektiv parke-

ringsovervagning. En beregning for
omréadet inden for seerne i Keben-
havn har vist, at nedlaeggelse af al
langtidsparkering kan medfere en
dempning af biltrafikken til omra-
det pa godt 25%, hvilket pa grund
af gennemfartstrafikken - som jo
ikke bergres af parkeringsrestriktio-
ner - betyder et fald i trafikken over
sg- og havnesnittet pd godt 10%.
Derimod kan strammere tidsrestrik-
tioner pa korttidsparkeringen med-
fore en sa stor udskiftning af biler i
lebet af dagen, at biltrafikken kan
@ges.

Sterst deempning kan opnis ved
administrativt at indfere totalfor-
bud mod parkering pd offentlige
gader og pladser som det herhjem-
me f.eks. kendes fra Drager. Til-
svarende forbud gezelder i flere itali-
enske byer og - i stor malestok - i
Prag hvor hele den gamle bydel, et
omrade pa godt 2km?, er palagt et
sddant forbud. Ordninger af denne
type er ofte suppleret med dispensa-
tioner for bilister med seerlig til-
knytning til omrédet - f.eks. bebo-
erne. Dette kendes bl.a. fra Oslo.

Opkraevning af parkeringsafgifter
pakalder sig stigende interesse her-
hjemme. For to ar siden kendtes be-
taling for parkering pa offentlig
plads kun i Kebenhavn og Arhus.
Siden er det indfert i Odense, Ran-
ders, Vejle og Kolding m.fl. tilrette-
legges afgifterne, s det alene er p-
pladsens lokalisering der afger pri-
sen, og ikke om pladsen er pa gade
eller i p-hus, privat eller offentlig,
har man et meget effektivt middel
til at styre parkeringen og dermed
bilkerslen. Tilmed er der ganske
mange penge at tjene for kommu-
nen - penge der kan benyttes til at
etablere parkering udenfor omradet
- evt. som park-and-ride pladser og

Motor- og knallertkersel kun tilladt
y til bebuere og handlende.
t

til at forbedre forholdene for den
kollektive trafik og de lette trafi-
kanter.

En vanskelighed ved at bruge par-
keringsrestriktioner som trafik-

_dempende middel er, at 25-50% af

parkeringsudbuddet i de centrale

‘bydele i danske byer er privat, og

dermed unddraget restriktioner af
enhver art. Den private parkering
benyttes iser af bolig-
arbejdsstedsrejsende, dvs. den bi-
listgruppe, der iseer enskes deem-
pet, da den bidrager kraftigt til
myldretidstrafikken. Ydermere har
det vist sig, at andelen af private
pladser er sterre jo sterre
parkerings- og trafikproblemerne
og dermed behovet for trafikdemp-
ning er. Det er derfor vigtigt, at
kommunen gennem en aktiv parke-
ringspolitik far styr pd den samlede
parkeringsforsyning. Dette kan ske
ved frivillige aftaler om offentlig
udnyttelse af private pladser, eller
ved at gere byggetilladelser betinge-
de af, at parkering pad egen grund
ikke etableres. Endvidere ved at op-
fatte gratis parkering ved arbejds-
pladsen som et frynsegode der ind-
komstbeskattes. Dette kendes fra
flere amerikanske storbyer.

Kerselsrestriktioner.

En mere direkte made at dempe
biltrafik pa er at gribe ind over for
korslen. Det kan geres ved hen-
holdsvis trafiktekniske eller trafikp-
lanmzessige midler, forbud mod el-
ler afgifter pa kersel.

Trafikteknisk kan byens trafiksig-
naler indrettes, s der ikke lukkes
mere trafik ind ad indfaldsvejene
end de kan afvikle lzengere inde
mod bymidten. Derved kan bilkeer
flyttes fra de teette bydele til byens
udkant. Dette kendes allerede fra
Kebenhavn, hvor trafikken péa
Lyngbyvej, Vestmotorvejen m.fl.
doseres efter kapaciteten i de gron-
ne bglger videre ind mod byen.
Suppleret med busprioritering i lys-
signalerne sa bussen altid kan kom-
me frem, kan systemet bruges til at
daempe biltrafikken.

Trafikplanmeessigt kan indferes
bilfri omrader dvs. sammenhan-
gende fodgaenger- og opholdsomra-
der. Det kendes fra bymidter verden
over, ikke mindst fra tyske byer,
men ogsd i middelalderbyen i Ko-
benhavn. Biltrafikken dempes ik-
ke, men flyttes til ringgader om-
kring bymidten.

Tilsvarende virkning har trafikzo-
nesystemet, hvor der etableres en
ringgade omkring bymidten samt



nogle speerregraenser i bymidten
som biler (i modsaetning til kollek-
tiv trafik og cykler) ikke m4 passe-
re. Losningen er iseer kendt fra Go-
teborg, hvor den indfertes i 1970 og
siden er udvidet til ogsd at gzlde
teette bykvarterer der grasnser op til
bymidten. Den er imidlertid ogsa
anvendt i flere tyske, franske og
hollandske byer, og med modifika-
tioner herhjemme i Aalborg, Oden-
se og Kolding. Selv om den totale
biltrafik blot omfordeles og ikke
deempes, er den samlede effekt pa
milje og trafikuheld positiv.

Mere rabiate lgsninger er generelle
kerselsforbud i sterre omrader -
evt. dog med dispensationer for vis-
se grupper af »nedvendig« trafik.
Korselstilladdelse vises med en
meerkat i foruden. Et sidant ker-
selsforbud har veeret forsegt i flere
italienske byer bl.a. Roms gamle
bydel, men matte opgives igen, da
det var for vanskeligt at administre-
re og hidndhaeve. Istedet forseges i
Rom nu et nummerpladestyret sy-
stem, hvor biler med lige endeciffer
mé kere pa lige datoer osv. Noget
tilsvarende blev indfert i et 12 km?
stort omrade i Athen i 1982 for at
nedbringe den sterke luftforure-
ning fra biltrafikken. Den umiddel-
bare virkning var et fald i biltrafik-
ken i omradet pd 15% og en stig-
ning pé ringvejen udenom omradet
pa godt 1%. Néar virkningen ikke
blev sterre skyldtes det en meget
stor taxitrafik, og taxi, busser og
motorcykler er undtaget.

Endelig kan der indferes betaling
for kersel i omradet enten i form af
bompenge (betaling efter hver langt
eller hvor lznge man kerer i omra-
det). Afgifter pa kersel i bycentre

kendes idag kun i Singapore og Ber-
gen, men er endvidere vedtaget ind-
fert i Oslo i 1990 og planlagges ind-
fert i Stockholm inden for en korte-
re arraekke. I Bergen og Oslo er for-
malet med afgifterne at tjene penge
til anleeg af nogle meget dyre mo-
torgader, der skal fore trafikken
udenom bymidten. Afgiften er der-
for sat lavt (5-10 kr.), idet man ikke
ensker en dempning af trafikken,
da indtaegterne derved vil blive for
sma (1).

Kun i Singapore har man indfert
korselsafgifter med det erkleerede
formdl at deempe biltrafikken af
miljemaessige arsager. Afgiften ind-

fortes i 1975 i det 6 km? store city-
omrade. Afgiften (ca. 20 kr.) op-
krzeves kun i myldretiden om mor-
genen. Den umiddelbare virkning
var et fald pa 74% i personbiltrafik-
ken ind i omradet. Den store reduk-

‘tion skyldtes forst og fremmest at

85% af de bilister, der tidligere kor-
te igennem omradet valgte at kere
udenom eller kere pa andre tid-
spunkter. Bolig-
arbejdsstedstrafikken til City blev
deempet 30%. Savel samkeorsel som
benyttelse af kollektiv trafik vokse-
de istedet. Beregninger i Oslo og
Stockholm har vist at en afgift af
sterrelsesorden 15-20 kr. vil dempe
biltrafikken til bymidten med 20-
25%, Noget tilsvarende er skennet
for Kebenhavn.

Forbedring af alternative trafikmid-
ler.

Den kollektive trafiks konkurrence-
evne kan forbedres gennem zndre-
de takstsystemer og serviceforbed-
ringer, samt ved busprioriteringer i
kryds og pa streekninger hvor kapa-
citeten i biltrafiksystemet bevidst
nedsaettes til fordel for den kollek-
tive trafiks fremkommelighed. Go-
de eksempler herpad er Géteborg,
Basel og Ziirich, hvor man bestrzae-
ber sig pa at give den kollektive tra-
fik priortet i kryds og selvsteendige
traceer mellem krydsene ved at ind-
drage gadearealer fra bilerne. I G§-
teborg kerer over 75% af spor-
vognslinierne i eget tracé: :

I Ziirich har den kollektive trafik

Positiv 50%

Hva er din oppfatning av bompengeordningen?

Negativ 36,5%

Likegyldig 11,5%

Vet ikke 2%
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prioritet i samtlige kryds og 15% af
linienettet korer i eget tracé. I evri-
ge gader med kollektiv trafik er der
ofte venstresvings- og stopforbud
for biler. Alt i alt har Ziirich i de se-
neste ar investeret ca. 1 mia. kr. i
sporvogns- og busnettet. Til ge-
ngald er passagertallet steget med
15% de sidste 2 ar, og det i en perio-
de hver den kollektive trafik i andre
europziske storbyer stagnerer eller
falder. Ziirich har lige s& mange
kollektive rejser pr. ar som HT til
trods for at indbyggertallet kun er
af HT-omradets og til trods for at
byen har en veesentlig hgjere biltaet-
hed end Kgbenhavn.

Forbedringer for cykeltrafikken
har ogsa vaeret forsegt, eksempelvis
ved etablering af sammenhzngende
stinet i hele byer (Miinster, Erlan-
gen og Freiburg i Tyskland, Delft i
Holland). Projekterne har medfert
stigende cykeltrafik, men ikke i et
omfang sa biltrafikken er blevet
deempet.

Konklusion.

Der findes ikke noget universalmid-
del, nir man ensker at dempe bi-
ltrafik i byer. Ifelge ovenstaende sy-
nes korselsafgifter at have sterst ef-
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fekt, men man har kun erfaringer
fra en enkelt by - Singapore - og
forholdene i denne by afviger meget
fra danske forhold. Igvrigt er ker-
selsafgiften kun et af midlerne, idet
der samtidigt er indfert en forbed-
ret kollektiv trafik, en park-and-
ride service (som dog ikke benyttes
af ret mange bilister) samt en for-
dobling af p-afgifterne i City.

En trafikdempningspolitik ma
derfor sammensaettes af mange ele-
menter. I danske byer kunne man
f.eks. starte med parkeringen. Forst
og fremmest en forbedret overvég-

ning af allerede geeldende restriktio- -

ner. Dernzest en gradvis fjernelse af
gratis langtidsparkering, inddragel-
se af privat parkering under det of-
fentlige p-udbud og evt. etablering
af beboerparkering. Endelig indfe-
relse af et sammenhangende system
af p-afgifter sa det ikke bliver mu-
ligt at parkere gratis noget sted i
omradet.

Provenuet fra parkeringsafgifter-
ne kan benyttes til forbedringer af
den kollektive trafik og til etable-

ring af sammenhangende cykelsti-
net. Disse forbedringer sker paral-
lelt med en andret brug af gadeare-
aler, idet kapaciteten i bilsystemet
nedseettes i takt med stramningen i
parkeringsmulighederne, og frem-

- kommeligheden for de alternative

trafikmidler forbedres.

Bilen vil ikke komme ud af byen
ved disse indgreb, men det skennes,
at der kan opnds en deempning af
biltrafikken pa 25-30% - nok til at
problemerne med fremkommelig-
hed, trafikuheld og milje bliver
nemmere at overskue og handtere.

Civ. ing. Flemming Larsen, trafikp-
lanlcegningsfirmaet Anders Nyvig

A/S.




R HUKSIR
DUSATIL
 DET?

NOAH-bladet har givet FDM og
NOAH:Ss trafikgruppe mulighed for
at leese Flemming Larsens artikel.

Her er deres umiddelbare kommen-
tarer.

FDM MENER — 25#

»Nar f.eks. kerselsafgifter af man-
ge opfattes som en succes i Singapo-
re, heenger det givet sammen med,
at der i samme by er et underjordisk
supermoderne el-tog med afgang
fra et veeld af stationer hvert 6. mi-
nut. Togene er i evrigt totalt uden
menneskelig betjenning, men alene
styret af en central computer.

Ovenstaende tjener alene som et
supplement til Flemming Larsens
artikel. Forenede Danske Motoreje-
re - FDM - hilser Flemming Larsens
artikel velkommen som et serigst,
informativt indlaeg i en vigtig debat.
Alt for mange tror at biler i byen
kan fremstilles i sort/hvidt. Det me-
ner FDM ogsd og arbejder derfor
ogsé aktivt pa sagen.

NOAH -Trafik

Kommentarer til »Bilen ud af byen«
- slagord eller realistisk mulighed ?

Biltrafikken som helhed er en af de
storste miljoodeleeggere i verden.
Og den er en af dem, man har
mindst styr pa. Ar for 4r stiger tra-
fikken uden kontrol.

I storbyer er mange af bilens darli-
ge miljoegenskaber seerlig meerkba-
re, fordi bade trafikken og befolk-
ningen er koncentreret. Det er der-
for en meget effektiv miljostrategi
at arbejde for en kraftig reduktion
af bilkerslen i byomrader, fordi
man pé en gang far begreenset man-
ge vasentlige problemer: den ede-
lagte luft, ulykkerne, energifradset,
larmen, de grimme parkeringserk-
ner og meget mere.

Det betyder ikke at man fra den
ene dag til den anden skal afskaffe
al biltrafik i byen, - det er der vist
aldrig nogen der har forestillet sig.
Det der skal til, er simpelthen en
malrettet planleegning. Desveerre
nytter det jo intet at appellere til bi-
listernes »miljeansvarlighed« - den
kan ligge pa et meget lille sted, nar
det geelder at endre vaner.

Begrzensninger pa biltrafik skal
begynde med de omrader, hvor
problemerne er storst, og hvor det
er let at skabe alternativer. Det er to
sider af samme sag: Indskraenkning
af bilernes bevaegelsesfrihed i byen
og forbedring af de mest miljean-
svarlige transportformer, - cykling
og kollektiv trafik. Selvfelgelig skal
der ogsa bruges den bedste teknik.

I »Trafik og Miljehandlingsplan
for Hovedstaden« har NOAH sam-
men med ti andre organisationer
givet et bud péd en siddan planlaeg-
ning for Kebenhavn. Planen kan
fas gratis hos NOAH.

Men problemet er egentlig ikke, at
man ikke ved hvad retning, der er
den rigtige. Problemet er heller ik-
ke, at man ikke ved hvad der skal
gores. Problemet er heller ikke ned-
vendigvis penge - miljgforbedringer
kan ofte betale sig. Og problemet er
slet ikke, at byen der ud uden den
voldsomme biltrafik, - tvaertimod
viser erfaringerne det modsatte.

Selv nogle bilproducenter og.for-
handlere har faktisk indset, at biler-
ne ikke har en fremtid i byen - eller
pé kloden - uden der sker en meget
mere bevidst styring af deres brug.

Problemet er, at flertallet af politi-
kerne stadig er s4 uvidende om mil-
joet og klodens overlevelse, at de ik-
ke kender konsekvenserne af mang-
lende styring af bilismen. Mange
politikere tror stadig at »trafiksty-
ring« er noget med udvidelser af
vejnettet og maksimal service til bi-
listerne med signaler og henvisnin-
ger til altid ledige p-pladser. Og at
man kan lappe sig ud af svineriet
med milje og menneskeliv. Denne
tankegang er foreeldet og farlig.

Husk det til kommunevalget i no-
vember (og bagefter) !

G-
o
L4

Derfor tjener det kun til forplum-
ring af debatten nu at g4 ind i en de-
bat om erfaringer fra andre lande.

Vi ma finde en lgsning pa danske

pramisser, der passer til det danske
samfund. En sddan fordomsfri de-
bat - hvor man kunne tenke sig om-
egnskommunerne, turisterhvervet,
vognmandene m.fl. inddraget - del-
tager FDM gerne i«. 5%
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MORGENDAGENS MILLOKAMP

Mens politikerne snakker far milje-
aktivister bader. Vores falles frem-
tid er truet !

Igennem &rtier har der varet et
pres fra videnskaben og befolknin-
gen pa politikerne, for at f& foreta-
get indgreb overfor svineriet af vo-
res fzelles goder - havet, luften og
jorden. )

Den grenne tanke er vokset, og
idag kan alle se og marke at der er
noget galt, men politikerne bruger
desveerre stadig meget af tiden til
debat, istedet for at gere noget radi-
kalt ved problemet.

For to &ar siden kom sa FN-
rappporten om Milje og Udvikling,
den sdkaldte Brundtland-rapport.
Den beskrev pa sin made at verden
ikke har det godt - side efter side go-
res der opmeerksomt pa »at der ma
gores noget«. Opfordringen lyder
bade til politikerne, og til de multi-
nationale koncerner, som har de
mange penge. De penge som skal
vende udviklingen.

Foto: Peter Anderson.

Som miljgaktivist var Brundtland-
rapporten et anerkendende klap for
det arbejde jeg gor - men lige som
rapporten sperger jeg ofte; nar vi
det ? Afmagten over den manglen-
de politiske vilje til at gere noget
kan virke drabende.

Civil Lydighedsnaegtelse.

Luftforureningen er blevet stedse
veerre. Allerede i starten af 70-erne
begyndte sdvel USA som Japan at
indfere katalysatorer, for at for-
bedre lidt pa situationen. Lige siden
har Danmark presset pd, men
ustandselig har det lydt i Folketin-
get »vi ma se hvad EF gor«. Igen-
nem 80-erne er vi blevet holdt hen
med denne »passive« holdning. Pa
initiativ fra Vesttyskland og Dan-
mark blev det presset igennem EF,
at man matte kere pa blyfri-benzin i
EF-landene - men det holdt ogsa
hardt.

Som kebenhavner kan jeg pad min
egen krop merke luftens gener.

Derfor var det ufatteligt, da Hoved-
stadsradet i okt. -88 begyndte at
melde om luftens kvalitet, at 7 poli-
tikere i Hovedstadsradet fik vedta-
get at det ikke matte hedde »smog«
og det ikke var noget »varslingssy-
stem«. Oppositionen bestod af 6
»Kobenhavnere« !

Utallige rapporter er fremkommet
- nu senest den om blyforureningen
i ikke kun Kebenhavn, men i alle de
store byer i Danmark. De kan skabe
noget rore i andedammen i nogle fa
dage - og sa bliver der ro i lejren
igen - indtil den neeste rapport
fremkommer. Politikerne, som af
ideologiske grunde, ikke onsker at
nerlese konklusionerne i disse
»papirdynger« - har alle mulige
fiksfakserier til at krybe udenom.
Dette kan vi ikke leve med.

Derfor opstod Aktionsgruppen
mod SMOG (AmS), for mere end to
ar siden. Hovedformalet var at akti-
onere nar der var smog, 0g gare op-
marksom pa at, der matte gores




foranstaltninger mod dette »menne-
skeskabte« problem.

AmS arbejder meget medie-
orienteret - og det har ogsa betydet,
at AmS har veret en medvirkende
arsag til at bevidstheden om smog,
bilismen som synderen og snakken
om bom-penge er blevet dagligdags-
tale i Hovedstaden.

AmS har helt fra starten veeret op-
marksomme pa risikoen. Derfor
har linien veeret klar - »blede aktio-
ner« - det vil sige, ikke vold, ede-
laeggelser eller harveerk af bilerne
eller deres forere. Vi gar ud og
spaerrer indfaldsvejene - og nar po-
litiet kommer gar vi vaek, nar vi har
faet vores advarelser. Det er ikke
politiet vi er modstandere af, men
trafikpolitiken i Kebenhavn.

Derfor arbejder vi udfra princip-
perne for Civil Lydighedsnaegtelse -
som bl.a. Ghandi praktiserede med
succes.

- Vi vedkender os hvem vi er.

- Vi er bevidste om den lovover-
traedelse vi begér.

- Vi gor lovovertraedelsen for at
fremme malet.

- Vi har ingen personlig ekono-
misk interesse i lovovertraedelsen.

Politiets »nye kurs«.

Miljekampen fik imidlertid en ny
vending i dec. -88. Ved en vejbloka-
de pa Lyngbyvejen blev 8 aktivister
noteret - og har nu faet en staevning
til at mede i retten den 14. sep. -89.

Ved en blokade pa Vesterbrogade i
forsommeren -89 blev 20-25 aktivi-
ster igen noteret » for at forstyrre
offentlig ro og orden«. Ved denne
lejlighed havde aktivisterne arran-
geret en dagligstue pd vejbanen -
hvori der befandt sig et kaffedrik-
kende pensionistpar - for at belyse
at smoggen ogsd kommer ind i lej-
lighederne, blot man &bner vinduer-
ne.

14 dage senere gik vi i march-
demostration fra kbh. radhus til
Frederiksberg radhus, for at over-
bringe Kommunalbestyrelsen pa
Frederiksberg en beregning over
luftens kvalitet i kommunen.

En enlig betjent pd motorcykel op-
tradte aldeles provokerende - péa-
korte bl.a. en aktivist. Den pakerte
aktivist blev senere noteret.

Arranggrerne (Socialdemokratiet,
SF, DKP, VS, De Gregnne, Unge
mod SMOG og AmS) har nu klaget
til lokalneevnet over betjentens op-
forelse - ligesom aktivisten som en-
kelperson har klaget.

Det vi meaerker, er en »ny kurs« fra
politiets side. Man ensker ikke at
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Aktion pa Lyngbyvej d. 14. dec.
’88. Umiddelbart efter billedet blev
taget noterede politiet de 8 aktivi-
ster, som nu er steevnet.

disse aktioner skal fortseette - der-
for slas der nu hardt ned pa dem - i
hab om at vi mister modet.

Kan miljeaktivister demmes ?

Nér den forste retsag nu kommer,
vil AmS bruge den politisk. Aktivi-
sterne er blevet sigtet ifelge faerdels-
loven - at aktivisterne har forstyrret
trafikken - men i samme § (§3, stk
1.) star der; »Der skal ogsi vises
hensyn over for dem, der bor eller
opholder sig ved vejen«. Det mener
vi ikke at bilismen geor, ved st@j og
luftforureningen.

I samme andedrag vil vi fremfore
de 700 som draebes i trafikken hvert
ar, hovedsaglig de blade trafikkan-
ter. De »opholder (eller gjorde) sig
ved vejen«.

Dernzst vil aktivisterne fremfore,
at denne sag er blevet rejst fordi po-
litikerne har arbejdet for langsomt.
I folge Brundtland-rapporten haster
det med handling. P4 side 233 star
der; »Den offentlige mening har
spillet en afgerende rolle for be-
straebelserne pa at forbedre forhol-
dene i byerne«.

P4 side 177 star der at de fossile
brzendstoffer kan »forveerre men-
neskets helbredstilstand og miljeet
(...) som i nogle tilfeelde kan vaere
livstruende«. »Regeringerne kan
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fastleegge og overvage luftkvalitets-
maélene (...) som nogle allerede med
held gor. Regionale organisationer
kan stotte denne bestreebelse«.

Jeg tror ikke pa, at aktivisterne
vinder denne sag. Anklagemyndig-
heden er staten - og selvom »den«
maske kan sympatisere med os - er
den »nedt« til at demme os. Ellers
ender feerselsloven i det rene anar-
ki. Men aktivisterne vil fremfeore, at
loven ikke nedvendigvis behaver at
veere retfeerdig - og aktivisterne on-
sker at fremme en retfeerdig lovgiv-
ning. Om retten tager notis af FN-
rapporten bliver spzndende - for
demmer de miljeaktivisterne - me-
ner jeg ogsa, at de tilsidesastter FN-
rapporten !

Er miljeet en »Teknisk Handels-
hindring« ?

I marts i ar kom der en ny rapport
fra European Roundtable. (ERT).
Det er den storste og mest magtful-
de lobby-organisation i EF, bosid-
dende i Bruxelles. 40 af de storste
europziske koncerner er giet sam-
men for at fremme Europa i deres
retning og tempo. Dertil udsender
de rapporter og pdavirker EF-
Kommissionen. De er Scandinavien
Link Konsordiets ideologiske og te-
oretiske styregruppe.

I den rapport fra marts, om »Be-
hovet for en udbygget Infrakstruk-
tur i Europa«, som har faet pastem-
let »Hegj Prioritet« p4 omslaget,
kortlaegges Europas vejnet som det
skal se ud ar 2000 ifelge disse kapi-
talstzerke meends hoveder.

Det er der ikke s& meget nyt i: Ore-
sundsbro, Storebaeltsbro, Kanalfor-
bindelse, fast forbindelse over Gib-
raltar, en Alpetunnel under Schweiz
osv. :

For at modvirke ScanLink-planen
er AmS og ScanLink-Nej Tak ! giet
ind i et teknisk samarbejde; for gen-
nemfores @resundsbroen, vil den
fore flere biler og lastvogne med sig
og forvaerre luftforureningen i Ko-
benhavn og Skéne - og si er vi lige
vidt.

P4 side 22 er folgende skema. Det
jeg her stopper ved, er benzevnelsen
»politiske problemer«. Selvfelgelig
er jeg stolt pa den danske miljobe-
veegelses vegne, at vi nu betegnes
som veerende »steerke« - men at de
kalder det et »problem« fir mig
straks til at spekulere pa, hvordan
de har teenkt sig at lgse deres »prob-
lem«.

I NOAH-bladet nr 117 havde jeg
en artikel om svenske miljgaktivi-
ster, som kaempede mod ScanLink-
projektet ved Goteborg - ved en en-
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kel aktion blev 400 arresteret. Kam-
pene i skovene deroppe fortseetter
nu pa sit andet ar - for at beskytte
naturen.

I Vesttyskland sidder idag 20 mil-
joaktivister i faengsel og 2000 er sig-
tede.

Nu begynder man ogsid i Dan-
mark....

Der er ingen tvivl om, at vi i frem-
tiden far mere at here om miljeak-
tivister som bliver sigtet - og demt.
Jeg er ligeved at skrive, at det er en
naturlig udvikling som samfundet
er indrettet idag. Meersk-
Damskibsselskabernes  arsrapport
for 1988 geor opmeerksom pa, at
»miljekravene forringer konkur-
renceevnen«.

Derfor ser jeg det kun som et
spergsmal om tid, fer EF (og-andre
instancer) haenger miljeaktivister
ud som »Tekniske Handelshindrin-
ger«. Det kan ske ganske logisk: Vi
papeger en skorsten forurener - vi
krzever at den péaferes et filter.
Igennem vores krav, og den op-
marksomhed vi har skabt, har vi
stillet denne fabrik i en darligere
konkurrencesituation end »nabo-
ens«.

Katalysatorsagen i EF taler sit ty-
delige sprog. EF har endnu ikke gi-
vet signal om de vil demme Dan-
mark eller ej. Det kan ikke afgores

for loven traeder i kraft i Danmark -
men alene det at EF overvejer at go-
re det, betyder at miljget kan opfat-
tes som en »Teknisk Handelshind-
ring«.

Fremtiden.....

Retsagen mod smog-aktivisterne
danner praecedens for fremtidige
sager. Derfor er det vigtigt, at vi far
en s mild dom som mulig. Aktivi-
sterne vil ikke komme i faengse] -
men star til beder pd mellem 200-
600 kr. Vi har besluttet at betale ba-
derne kollektivt - da det ikke skal
koste penge at deltage i miljgkam-
pen for at begrznse luftforurenin-
gen i Kebenhavn. Det samlede bg-
debeleb laber nok op mod 5000 kr.

+ advokatsaleer (nedvendigt hvis vi
skal have mulighed for at kere pres-
sesag pa historien).

Du kan stette kampen for en bedre
luft ved at indbetale et stottebelob
pa giro 8 55 15 45, mezerke »Bade-
stotte«.

af Rudi Rusfort.

Aktiv i aktionsgruppen med
SMOG. 1 forretningsudvalget i
ScanLink-Nej Tak ! Rudi er ikke
blandt de stavnede d. 14. septem-
ber. i

Retsmedet. afholdes, Kbh. Byret,
4. afd. Domhusets anneks, Slutteri-
gade d. 14. sep. kl. 11.00.

Beade-stottebelob
Giro 8 55 15 45
Aktionsgruppen mod smog
¢/0 NOAH
Studiestrsede 24
1455 Kbhvn. K.




MilVg 69

Praktisk grent samarbejde.

Den 24.-28. maj afholdtes Miljo
’89 - nordisk miljeunderviserkonfe-
rence i Kebenhavn.

Den offentlige del af arrangémen-
tet var en teltby bestdende af 10
kantede telte - en domekonstrukti-
on specielt udviklet til lejligheden.

Mange organisationer - ogsa No-
ah, OVE, Kgbenhavns Milje- og
Energikontor, OOA samt Gren By
Slagelse/Vestsjeelland Energi- og
Miljgkontor var blevet opfordret til
at medvirke - vi besluttede tidligt at
g4 sammen i et feelles telt for slag-
kraftigt at praesentere vores ideer
om miljearbejde og - formidling.

Det foregik under parolen: »Alle
taler om det - Hvem ter det?«, med
svaret: »Vi geor det«. (Dette svar
kan man stadig fa del i, trykt med
gront pa en sort sweat-shirt.)

Rent praktisk tog vi i manederne
for Milje 89 kontakt til 3 skoler, for
at deltage i forarbejde til udstillin-
gen sammen med 3 aldersgrupper
og deres leerere. Skolerne, der var
@ster Farimagsgades skole, p-75
skolen i Lyngby og Herlev Gymna-
sium, var repraesenteret ved 1. klas-
se til 2.G. Oster Farimagsgades sko-
le dog ved skolefritidsordningen

»Fritz«, da skolen i forvejen var
booked op med aktiviteter.

Oster Farimagsgades skole lavede
ormekasse, hensetraktor, endvidere
»kompostorm« af balloner, papma-
che & affaldspapir, og de fik under-
visning i affaldsproblematik.

P-75 har arbejdet med at gore det
nuvaerende forbrug af emballage
mindre, bl.a. ved at samle og under-
sege husholdningers forbrug i nogle
fa dage, og gere studier i marken.
Ydermere er der planlagt ekskursio-
ner til relevante virksomheder,
f.eks. Amagerforbranding.

Herlev gymnasium har arbejdet
med spildevand, dets oprindelse,
rensningsmetoder og pavirkningen
af recipienten, her Roskilde Fjord.

Vores telt, nr. 16 blev herefter et
arbejdende vaerksted under hele ud-
stillingen, med veegt pd fremvisning
af de feerdige produkter i week-end
dagene.

Vi medbragte selv materialer; sol-
fanger, kompostkasse, »skolekas-
se« - den rummer materiale til ved-
varende energi eksperimenter, mil-
jolitteratur - ophezengt pa »Kund-
skabens Trae«, videoer og lyd-
diasshow, plancher der beskrev or-

ganisationernes arbejde og satte de
fremtidige perspektiver for samar-
bejde i relief, herunder konkret et
@KOLOGI-HUS i Kgbenhavn.

Lordag og sendag samledes aktivi-
ster og udstillingsgzester i det gode
vejr uden for teltet, hvor Jytte
Abildstrem deverterede og Noahs
musikgruppe »Familien« musicere-
de. Vi har bade som enkeltpersoner
og grupper tidligere nydt godt af
disse fortreeffelige gronne geogleres
formaen - senest ved »Tiptoes in the
Tulips« p4 Riddersalen og ved No-
ahs jubilzzum - og skyndte os at be-
de dem om at komme og traede op.
Vi lancerede os til lejligheden som
MILJ@BEV AGELSEN p.gr.a. det
overordnede fzlles fodslag og det
gode samarbejde.

Vi har alle leert af samarbejdet
omkring Miljg ’89, - bl.a. at organi-
sationerne supplerer hinanden. Ved
felles fremtreeden stdr vi meget
steerkt - bade kvalitativt og kvanti-
tativt. Det sidste er bestemt ikke
uvasentligt, - der skal lyde en stor'
tak til alle der medvirkede.

Jorgen Martinus

Organisationen for Vedvarende
Energi.
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" DET ABNE LAND

5

Plum’s Gkologi Fond udskrey i ef-
terdret °88 en prisopgave om en me-
re miljovenlig udnyttelse af Statens
jorde. Den 19. juli var der sd offent-
liggarelse af vinderopgaverne. Her i
NOAH-bladet vil Kirsten Steen
(stud. Agro), som sammen med
Bente Hansen (stud. Agro) vandt 1.
preemien, lave en preesentation om
opgavens problemfelter.

Det dbne lands problemstilling.

Produktionsstrukturer, ejerformer
og ensidige skokomiske mal i land-
brugsproduktionen har resulteret i
miljeproblemer, ensretning af det
4bne land og begransede mulighe-
der for gennemsnitsdanskeren, for
at leve et liv i aktivt samspil med na-
turen.

Siden halvtredserne er forgiet en
effektivisering af landbrugets pro-
duktionsmetoder. @get mekanise-
ring, @get brug af kemiske indsats-
faktorer og specialisering, har for-
arsaget en ikke ubetydelig belast-
ning af miljeet.

Af miljemeessige konsekvenser for
denne udvikling kan naevnes: nitrat-
forurening af vores- drikke-
vand / eutrofiering af vandleb, se-
er og have / tilbagegang for natu-
rens arter og bestande af flora og
fauna / okkerforurening / belast-
ning med tungmetaller / jord-
bundstrukturproblemer herunder
jordpakning og muldflugt.

Agerlandets naturindhold.

Den stadige effektivisering af areal-
udnyttelsen har betydet en afvikling
af mange smabiotoper. Smabioto-
pernes ineget varierede naturtyper
udger levesteder for et bredt spekt-
rum af den vilde flora og faunas ar-
ter. Arter for hvem der i dag ikke
findes andre levesteder.

Ovennzvnte udvikling er bekymre-
de, og en &ndring i positiv retning,
forudsaetter vigtigst af alt en generel
holdningseendring i befolkningen.
Livsstil og livsmenster har andret
sig fra at have veret et liv betinget
af et aktivt og forarbejdende for-
held til naturen, til et passivt for-
brugende. Det er blevet smat med

naturforstdelsen og skidt med natu-
ren. Som et led i lgsningen af de
fremherskende miljeproblemer, er
det derfor vigtigt at fremme interes-
sen, gleeden og kendskabet til natu-
ren og menneskets sameksistens
med sine omgivelser.

Politiske initiativer.

Problemerne omkring jordbrugets
produktionsmetoder, overskuds-
produktion, milje- og naturtilstan-
den samt rekreativiteten i det abne
land, har da ogsa i de seneste ar
padraget sig stigende politisk op-
marksomhed.

Marginaljordsstrategien.

Konsekvensen heraf, har bla. veeret
vedtagelsen af en marginaljords
strategi, hvis hensigter skal udmen-
tes i love pa miljg og landbrugsom-
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radet. I strategiens méalsztning on-
sker man bla:

- At fremme en eendring i arealan-
vendelsen i retning af milje og na-
turvenlige jordbrugsmeessige drifts-
former, herunder nye miljgvenlige
afgrader og ekstensive produktions-
former. .

- At udbygge mulighederne for fri-
luftsliv, rekreation og turisme i det
abne land.

- At sikre bevarelsen og genopret-
ningen af natur, kultur og milje-
maessige veerdier, herunder et varie-
ret landskab og et alsidigt plante og
dyreliv.

»Plum’s Okologifond« udskriver
prisopgave.

Staten star i dag som ejer af ca.
15000 ha landbrugsjord. Jorden er
opkebt gennem de sidste 20 ar pa
baggrund af rekreative og fred-
ningsmaessige interesser. Plum’s
okologifond udskrev i efterdret
1988 en prisopgave omhandlende
disse jorde. Opgaven sigtede pa at
frembringe handlingsrettede forslag
til en mere miljevenlig drift af Sta-
tens jorde. Vi fandt denne opgave
relevant og interessant at ga ind i,
bla. ud fra den holdning, at der kan
herske tvivl om, hvorvidt disse jor-
de forvaltes i overensstemmelse,
dels med erhvervelsesformalene, og
dels med de miljemassige interes-
ser, som Staten netop i disse 4r on-
sker at fremme.

Som konkret projektomrade valgte
vi at tage udgangspunkt i et storre
sammenhangende landbrugsomra-
de pé Arrenas, bestdende af ialt 5
garde. Jordene bortforpagtes i dag i
fri avl til nabolandmeaend, som dyr-
ker jordene konventionelt og inten-
sivt. Landbrugsomradet er belig-
gende i et miljefelsomt omrade ned
til den steerkt nzringsstofbelastede
Arrese. Omradet er naturmassigt
veerdifuldt med sin beliggenhed i et
nationalt biologisk interesseomra-
de.

Projektforslag.

Med baggrund i en analyse af omra-
det fandt vi, at omradets hovedinte-
resser er af bade rekreativ, biolo-
gisk og landbrugsmaessig art. Med
dette udgangspunkt udarbejdede vi
et forslag til hvorledes disse interes-
Vi fandt, at en etablering af en selv-
steendig landbrugsproduktion, frem
for en bortforpagtning af jordene,
vil kunne give en bedre forvaltning
af omradets interesser. Ved omlaeg-
ning til ekologisk landbrug, med
malkekvaeg og farehold, vil pro-

Prisvinder Kirsten Steen.
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duktionen kunne tilretteleegges i
overenstemmelse med de naturgivne
forudsaetninger og samtidigt vaere
gkonomisk realistisk.

Den ekologiske driftsform vil med
sin manglende brug af letoplaselige
godninger og pesticider gavne den
vilde flora og fauna. Som en for-
bedring af naturforvgltningen fore-
slar vi desuden, at der etableres fle-
re levesteder i form af levende hegn,
vejkanter, markskel mm. Denne
udbygning af levesteder vil medvir-
ke til at knytte de sma og store na-
turtyper sammen og dermed frem-
me det vilde livs spredningsmulighe-
_der og overlevelse.

Det landskabelige smukke omrade
pa Arrenzs er et rekreativt ud-
flugtsmdl, hvortil vi foreslar at
landbrugsdriften geres til et demon-
strationsbrug. Offentligheden skal
have mulighed for at stifte bekend-
skab med landbruget i dets rette ele-
ment. Det skal sdledes veere tilladt
at ferdes frit langs hegn og skel
samt besoge stalden og fa en snak
med fodermesteren. P4 sasonbe-
stemte tidspunkter foreslds arrange-
menter som markvandringer og for-
drag samt aktiviteter for bern og
unge f.eks. halmbjergning, fare-
klipning, kartoffelhgst mfl. De-
monstrationen skal ogsa rettes mod
landbrugere, som onsker at vide
mere om gkologisk jordbrug og na-
turforvaltningens indflydelse for
det gkosystem som landbruget fun-
gereri.

Den her skitserede helhedslosning
vil medfore vaesentlige forbedringer
pa natur, milje og friluftsomradet,
hvilket netop er Statens intention
for miljefelsomme omrader. Selve
realiseringen kunne foregd med
Amtet som igangsaetter og ansvarlig
myndighed.

Staten som jordejer.

Samfundsmaessigt set er det en for-
del, at Staten i dag star som ejer af
marginale landbrugsjorde, med vae-
sentlige landskabsmeessige, biologi-
ske, miljemeessige og rekreative in-
teresser tilknyttet. Netop sddanne
omraders udnyttelse er der et sam-
fundsmeessigt enske i at styre. Et
sddan enske har baggrund i savel
miljeproblemer, overskudsproduk-
tionen, og den landskabsmassige
udvikling, som har medfert en dras-
tisk tilbagegang i agerlandets sma-
biotoper og bedrgvelig ensretning
af landskabernes karakter.
Som. styringsmiddel til en hensigts-
maessig produktion og arealforvalt-
ning, vaelges fra politisk hold i seer-

lig grad gkonomiske stetteordnin-
ger. Eksempelvis har ekologisk
jordbrugsproduktion her vakt poli-
tikernes interesse, idet gkologisk
jordbrugsproduktion rummer mu-

_lighed for en miljemaessig hensigts-

maessig made, at nedseette produk-
tionen pé.

Okologisk jordbrug.

Det er en kendsgerning, at de prak-
tiske erfaringer med ekologisk
landbrugsproduktionen er smi, -og
det er pa trods af stetteordningerne
en gkonomisk risiko for den enkelte
at omlaegge. Hertil skal nzvnes de
holdningsmaessige barrierer overfor
gkologisk  landbrugsproduktion,
som. blandt mange landmznd er
store. Pkologisk jordbrug er sdle-
des en produktionsform som stadig
forbindes med hensestrik og ande-
fedder, og ikke en produktions-
form, som er et serigst landbrugs-
meessigt alternativ.

Set i lyset af de samfundsmaessige
interesser, ma man sige, at Staten er
forpligtet til, som ejer af landbrugs-
jord, at ga aktivt og risikovilligt ind
i den gkologiske produktion. Der er
brug for erfaringerne og der er mu-
lighed for at gere det til et feelles an-
liggende at indheste dem. Samtidig
er der brug for igangsettende initia-
tiver, og styrken er her, at man gen-
nem demonstrationsvirksomhed
kan inspirere ved eksemplets magt.

Perspektivering ved salg.

Det er blevet offentligt kendt, at
Staten i 4r har planer om at szlge
ud af sine ejendomme for godt 60
mill. kr. Ejendommene med dertil
herende jorde skal seelges i fri han-
del og vandel til hgjeste bud. Princi-
pielt set er dette at salge et margi-
naljordsproblem, som pa tidspunk-
tet er ulest. Skal Staten f.eks. have
en reel gkonomisk gevinst ved salg
af ejendommene pad Arrenees, vil de
skulle szelges til en pris, som ligger
langt over den, som en landbrugs-
messig fornuftig udnyttelse vil
kunne give afkast til. Dette vil for-
mentligt kunne lade sig gore p.gr.a.
de betydelige herlighedsvaerdier
som er knyttet til et sddan omrade.
Vi mener det er uhyre kortsigtet, at
man nu fra statslig hold udever
okonomisk spekulation pd margi-
naljordsomradet. I visse. omrader
vil salget af landbrugsjord under sa-
danne forudsatninger, neere i di-
rekte modstrid med Statens egne in-
tentioner, om en mere miljevenlig
udnyttelse i sidanne omrader.

Kirsten Steen.
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Udgivet af forlaget komma og Dan-
marks Naturfredningsforening. 95
sider, pris kr. 98,-. Bogen bestar af
bidrag fra flere personer.

»Den miljevenlige husholdning er
en opslagsbog, som kan give dig rad
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om mange af de valg, du traffer i
din hverdag. Lzs den sammen med
familien - og ger din husholdning
mere miljevenlig. P& forhand
tak.«, skriver David Rehling i bog-
ens forord.

-Netop denne indgangsvinkel til det
at veere miljebevidst forbruger, er
det der generer mig ved bogen. Det
bliver gjort til dit ansvar, at verden

er ved at gé til i forurening og du
skal fole dig skyldig.

Det mener jeg er en et darligt ud-
gangspunkt. Det er selvfolgelig
nedvendigt, at vi som forbrugere
taenker os om, ogsd i forhold til mil-
joet. Men det er forst og fremmest
vigtigt, at vi er med til at presse pro-
ducenterne til at fremstille flere mil-
jovenlige varer, da dette ikke kom-
mer af sig selv.

Bogen er givetvis inspireret af den
engelske bestseller »The green Con-
sumer Guide«. Denne bog har dog
et andet udgangspunkt, nemlig at
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mer« sig til mere miljovenlige pro-
dukter.

Forskellen i de to udgangspunkter
kommer meget konkret til udtryk i
boagernes handlingsanvisninger.
Hvor »Den miljevenlige hushold-
ning« kommer med generelle gode
rdd og »negativlister« pa stoffer
man skal undga ved sit indkeb, si
kommer »The Green Consumer
Guide« ser udover med henvisnin-
ger til konkrete produkter og fabri-
kater som er de bedste pA markedet,
med hensyn til miljoet.

Med de konkrete anvisninger, far
forbrugeren et godt redskab i han-
den til at g4 ud at kebe ind, idet
man kan sperge efter bestemte va-
rer. De generelle rad der gives i den
miljevenlige husholdning, setter
forbrugeren pad et neesten umuligt
detektivarbejde med at lzese varede-
klarationer og sammenligne de for-
skellige produkter.

Hyvis jeg et ajeblik betragter bogen
i forhold til dens eget udgangs-
punkt, er dens rad og vejledninger
efter min umiddelbare vurdering
rigtige. Afsnittet »Nar du keber
mad« kerer dog lidt af sporet, idet
det overvejende handler om konse-
kvenserne for din egen sundhed,
hvis fedevarerne indeholder f.eks.
tilseetningsstoffer.

Vigtigheden af at valge gkologi-
ske varer, som er produceret med
mindst mulig belastning af naturen
med kunstgedning og sprejtemid-
ler, nzevnes kun kort. Derimod er
afsnittet om »Insekter i planter i
hus og have« konsekvent og godt
ved den totale afvisning af bekeem-
pelsesmidler til havebrug.

For den energiske og tzznksomme
forbruger er der saledes rad og vej-
ledning at hente i bogen, men det
kreever en stor indsats. Havde bog-
en veeret suppleret med en liste over
de miljemaessigt set bedste produk-
ter p4 markedet, kunne den veere
med til at lzegge pres pa markedet,
kunne den veere med til at laegge
pres pa producenterne. Som bogen
er udformet, tror jeg mange opgiver
at gore noget - det bliver for uover-
skueligt i det daglige.

Ole Dall.

Billig ferie i teet kontakt med natu-
ren.

Pa trods af det ustabile danske vejr-
lig foler stadig flere sig tiltalte af at
tilbringe deres sommerferie i taet
kontakt med naturen, d.v.s. pa
cykel- eller vandretur. Men kontak-
ten bliver teettest, hvis der ogsa er
mulighed for at overnatte pa min-
dre lejrpladser rundt omkring.

Dette er baggrunden for en netop
udkommet bog om Naturlejrplad-
ser i Danmark, udgivet af Dansk

Cyklist Forbund. Ilgbet af vinteren

har forbundet efterlyst landmeend,
der ville stille et lille stykke jord til
radighed til dette formal. Knap 200
landmeaend henvender sig, og det er
nu blevet til en bog med navne, a-
dresser, beskrivelser og vejvisning

sk BaGER My

forbrugeren ved sine indkeb »stem-

' Naturlejrpladser i Danmark,
1. udgave 1989.
Ivar Tennesen,
Dansk Cyklist Forbund,
48 sider i AS- format. Pris 30 kr.

til 183 naturlejrpladser samt 13
ovrige lejrpladser fordelt over hele
landet.

Naturlejrpladser kan anvendes af
alle cyklister og vandrere, blot de
sover i telt. Man kan ringe i forvej-
en eller blot komme og banke pa,
der kan hentes vand i neerheden, og
der vil vaere brzende til bal.

Ud over naturoplevelsen ved at
overnatte i det fri er der mulighed
for at folge aktiviteterne pé garden.
Det koster hgjst 10 kr. pr. overnat-
ning pr. person, men en del steder
er det gratis. Mange tilbyder, at
man kan tage bad mod betaling, og
ellers varierer tilbuddene fra ballon-
opstigning, fiskeri og ridning til
klapning af girdens kaniner.
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- et nedvendigt
alternativt
pengekredsleb

Vi danskere er meget bevidste om
betydningen af at ytre sig med

henblik pd den offentlige debat og .

om betydningen af at sette kryd-
set det rigtige sted. Men ogsd i val-
get af, hvad vi stetter med vore
penge, har vi endnu en ydmyg pd-
virkningsmulighed.

Overalt i verden spirer alternative
pengeinstitutter frem. Et nyt syn
pa penge og ekonomi er under udvi-
kling — et syn som star i dyb mod-
seetning til det kapitalistiske sam-
funds pengelogik. Den nye alterna-
tive gkonomi kan beskrives som en
miljgorienteret her-og-nu-
gkonomi, defineret ved, at produk-
tionen foregar pa ekologiens pree-
misser — og ikke skonomiens.

Ved at indga i et alternativt eko-
nomisk kredsleb er man med til at
styrke alternative projekters mu-
ligheder for, dels overhovedet at
komme ud over de gode ideers sta-
de og dels at give projekterne rime-
lige okonomiske eksistensbetin-
gelser. Endvidere kan man glade

sig over ikke at stette den faele mo-
nopolka;')ital, hvis der evt. er folel-
ser involveret i dette tema.

Regnbueokonomi bestar af ca.
250 personer, som ved keb af an-
delsbeviser, lenkonti, opsparing-
skonti og stettebeleb har faet etab-
leret en mindre pengetank, som nu
skal tages i brug. Regnbueskono-
mi’s pengetank kan ldne penge ud
til 5% p.a. til alternative projekter
— og har netop bevilget det forste
lan til en produktion af sulfofri ren-
goeringsmidler.

Regnbueskonomi er organiseret
som forening med abne bestyrel-
sesmeader uden formand. Meld dig
ind og stet foretagendet — det er
hardt tiltreengt. Regnbuegkonomi
mener ligesom NOAH, at det kan
nytte, men vi skal veere mange, for
at det batter noget. Som medlem
modtager du bladet "Regnbueoko-
nomi’’ med artikler om alternativ
gkonomi, husholdningsekologi,
permakultur mm.
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Tangmosevej 9, Breaedstrup
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Emilsgave 70, 4130 Viby S.

Stig Jensen
Griffenfeldsgade 39 B, 2.
2200 Kobenhavn N.



