


MENS VI VENTER PA LIGENE ...

Der er fundet dioxin i fisk fra (sterspen, viser en underspgelse fra Sverige. Levneds—
middelstyrelsen har udsendt en pressemeddelelse, der opfordrer os til, at vi skal fort-
sette med at spise fisk. Vi skal blot spise varieret og ikke for fedt.

Vi skal vente pa, at der bliver fremskaffet nogle flere underspgelser af dioxin i
madvarer. Vi skal altsd blot vente og se. Og det til trods for, at dioxin-indholdet i de
undersogte fisk er si hojt, at vi blot skal spise 5-10 g laks eller 30 g sild for at over-
skride den dosis, som anses for tilladelig.

For &r tilbage fandt man dioxiner i koer og komaelk. Man fandt ud af, at dioxinen
stammede fra forbraending af affald. Der blev taget et lille skridt i retning af at be-
graense udslippene af dioxiner, men man forbed ikke affaldsforbraendingen.

Den gang ’’mente’’ myndighederne, at dioxinen blot blev spredt i et lille omréade
omkring skorstenen. Senere underspgelser har vist, at dioxinen er blevet spredt vidt
omkring — ogsa til fiskene i (sterspen. Men her skal affaldsforbreendingsanlseggene
nu ikke have hele skylden.

Dioxin er en massebetegnelse for en lang raekke stoffer. I de fisk, som er fanget
teet pa Sveriges kyst, er sammensatningen af dioxinerne en anden end i rogen fra af-
faldsforbraendingen. Den specielle sammensatning af dioxiner i fiskene forteeller os,
at der skal ledes efter en ny kilde til forureningen med dioxiner. Og "’sorme’’ om ikke
preecis den samme sammensaetning af dioxiner findes i spildevandet fra papirfabrik-
kerne, som bleger papir med klor. Koncentrationerne er ogsa storst i de fisk og de
krabber og hummere, der lever i omradet teettest spildevandsudledningen fra den
slags virksomheder.

Ved blegning af papirmasse med klorgas omdannes nogle af de stoffer, der findes
i treeet til klorerede forbindelser, som sé igen omdannes til dioxiner. Det betyder, at
dioxinerne ogsa findes i det blegede papir, som vi bruger til hverdag.

Det drejer sig f.eks. om kaffefiltre, meelkekartoner, hvidt papir og pap mv. Det er
produkter, som vores fodevarer ofte er i taet forbindelse med under opbevaringen.
Det er produkter som i vidt omfang lige si godt kunne veere fremstillet af ubleget
papir.

Mens Levnedsmiddelstyrelsen arbejder videre pé at beskrive og vurdere belastnin-
gen af den danske kost med dioxiner, burde miljpmyndighederne for leengst veere
igang med at forbyde anvendelse af klorbleget papir eller pap pa alle de omréder,
hvor det m3 siges at veere totalt unedvendigt. Hvad angér skrivepapir og andet, som i
dag nodvendigvis skal bleges, s& md man stille krav om indferelse af nye og mlndre
skadelige blegeprocesser.
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Sidst pa sommeren udsendte
Miljoministeriet et debathefte
om byoekologi. Desvaerre druk-
nede dette udspil om en mere
okologisk by i valgkampens
hede, og derfor skal debathef-
tets udspil og ideer preesente-
res her.

Sidst pa sommeren og midt i den
hektiske valgkamp, udsendte Mil-
joministeriet et debathefte, samt
en mere dybtgaende baggrunds-
rapport om emnet byekologi.
Disse udspil faldt i naturlig for-
leengelse af et tidligere udsendt
miljoskrift om natursyn med tit-
len: ”Naturen stopper ikke ved
bygrensen’’, der lagde op til, at
der er en vaesentlig sammenhaeng
mellem menneskets natursyn og
dets handlinger. Desuden mente
man, at der er tendenser til en
andring i natursynet, og dermed
ogsa i de principper og den ideo-
logi, der ideelt bor ligge til grund
for f.eks. statens handlinger.
Desveerre har disse udspil fra
Miljoministeriet ikke endnu haft
storre indflydelse pa den offent-
lige miljodebat eller de miljopoli-
tiske udspil fra folketinget. I ha-
bet om, at dette mere skyldes
manglende information end
manglende interesse for sagen, vil
jeg i det folgende forsoge, at for-
midle nogle ideer til kampen om
at fa naturen tilbage til byen.
Ideer stammer fra ovennsevnte
rapporter og egne oplevelser.

Byokologiens dimensioner
Byokologien kan ifelge Miljomi-
nisteriet opdeles i tre dimensio-
ner:

1. Byen som system
2. Naturen i og omkring byen
3. Mennesket og okologien

Byen som system, handler om
stof-, vand-, og energistrommene
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gennem bysystemet. Hvilket ty-
per af stoffer kommer ind i syste-
met hvor, og hvordan bringes de
igen ud i den omgivende natur.
Intentionen med disse analyser
er, dels at udpege hvor det afgo-
rende ressourceforbrug finder
sted, og dels at komme med hand-
lingsforslag. til hvordan man far
kontrol over denne bymaskines
stofudveksling med naturen. S&-
danne analyser ma blive meget
usikre, idet det i statistikkerne
bl.a. ikke opgores, hvilket res-
sourceforbrug der er indgaet til
fremstillingen af de varer, der til-
fores byen.

Eksempelvis indgar der for-
uden en masse energi, metal,
plastik o.s.v., ogsa ca. 400.000 li-
ter vand til fremstilling af en bil,
hvilket svarer til en gennemsnits-
danskers vandforbrug i ca. 4 ar.

Transportsektoren udgor en
vaesentlig faktor i disse bysystem-
overvejelser, dels fordi denne sek-
tor sluger en masse energi, areal
og stof, og dels fordi bylivet idag
kreever meget transporttid. Der-
udover skal det ogsa nzevnes, at
denne sektor giver et stort bidrag
til forringelsen af miljoet (natu-
ren) i byen. At der idag er dette
store transportbehov skyldes
bl.a. den funktionelle byplan-
leegnings opsplitning af byen i
markant adskilte funktionsomra-
der (bolig-, kontor-, industriom-
rader) pa bekostning af okologi-
ske og menneskelige hensyn.

Qkologiske principper i by-
planleegningen vil fremover kun-
ne vise sig at bidrage til en vee-
sentlig reduktion. i byens ressour-
ce- og energiforbrug.

Naturen i og omkring byen
med dens levende og dens dode
komponenter er en fokusering pa
de specifikke forhold, der gor sig
geldende for naturen generelt i
byen, og i de forskellige bioto-
per, som byen kan deles op i.

En biotop er et omrade, som
udgor miljoet for et bestemt sam-
fund af organismer, ogsd menne-
sker. '

Studierne over de okologiske
sammenheenge i1 byomradernes
biotoper har dels vist, at der er
meget natur udenfor de gronne
omrader i byen og dels at der er
en vzesentlig udveksling mellem
byens befzestede arealer og de
gronne omrader. Derudover pe-
ger byokologien pa, at der er sto-
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re forskelle mellem biotoperne
indenfor byarealet. Disse forskel-
le kalder pa et mere nuanceret
studie af naturen i byen, og en
analyse af plejeforanstaltninger-
ne.
Den hidtidige naturforvaltning
i byerne har veeret den totale
kontrol af naturen, isser med
sprojtning med pesticider og mo-
torpleeneklipning, samt anlaeg af
store greesorkener, hvilket har
haft en frygtelig effektiv indvirk-
ning pa gronomradernes natur-
indhold og udtryk.

Indenfor de sidste 20-30 ar har
byboernes dagligdags naturople-
velse saledes aendret sig vaesent-
ligt, og derfor finder mange men-
nesker det helt naturligt med 2-5
cm. hojt grees, berberris og en-
keltstdende traeer i baggarden. De
feerreste teenker over, at det over-
hovedet kunne vaere anderledes.

Med en omlaegning af parkple-
jen til mere okologiske princip-
per med naturlig udveelgelse af
hvilke planter der skal overleve —
naturens egen gang — kan der
med relativt begreensede midler,
maske ligefrem besparelser, tilfo-
res byen naturelementer med
mere styrke og storre frodighed.

En mulig folge af en sadan for-
andring i de gronne omraders na-
turindtryk kan (forhabentlig)
blive at bymennesket oftere ople-
ver naturens mystik og selvstaen-
dighed, samt dens naturlige tids-
forlpb. Dette kan karakteriseres
ved en plantes spiring, veekst og
blomstring, og derefter gradvise
forradnelse og omdannelse til
jord og neeringssalte, som danner
grundlag for nyt liv.

Tilstedeveerelsen af sadanne
oplevelser kan.ogsa fis gennem
direkte arbejde i koloni- og par-
celhushaver, samt offentlige byg-
gelegepladser med husdyrhold.
Det er et kardinalpunkt for by-
okologien med sadanne oplevel-
ser som en forudssetning for et
nyt natursyn, der forstar naturen
som grundlaget for alt liv, og
ikke kun som en genstand for
kontrol og udnyttelse.

I forleengelse heraf bor udbre-
delsen af f.eks. baer- og frugtbee-
rende traeer og buske oppriorite-
res til gavn for savel mennesker
som dyr og fugle, idet naturen jo
rent faktisk giver gaver.

Dimensionen om mennesket og -

okologien handler om menneskets

handlinger og opfattelse/syn pa
naturen og ligger i umiddelbar
forlzengelse af det foregaende.

Et af aspekterne i denne di-
mension angar de forskelle, der
er for adgangen til naturoplevel-
ser og jord under neglene. Disse
er store. Eksempelvis er der rela-
tivt gode muligheder for daglige
naturoplevelser i villa- og parcel-
husomrader, mens der i de mere
centrale dele af byerne allerho-
jest er mulighed for “’en tur i par-
ken” en dag med god tid. Under-
sogelserne omhandler dog ogsa
selve natursynet og de specifikke
treek ved naturoplevelserne i de
forskellige dele af byen og mel-
lem de forskellige befolknings-
grupper.

Eksempelvis er der en tendens
til, at mennesker med karriere-
livsformen (overklassen) bevaeger
sig leengere ud i naturen for at
opleve det vilde og autentiske, og
besejre naturen — draebe kani-
nen, bestige bjerget, sejle til Ska-
gen. Derimod dyrker den typiske
lonarbejder det sociale i form af
feelles naturudflugter med fro-
kost og lidt underholdning til
Bakken, kolonihavehuset eller
lignende samlingssteder.

Et tredie natursyn baseres pa
det direkte produktive naturfor-
hold, eksempelvis landmanden,
der bade ejer og arbejder med
jorden. Der eksisterer mange an-
dre sammenhsenge mellem livs-
former, levevilkar og natursyn,
her skal blot yderligere nsevnes
de nye fritidskulturer, der dyrker
kroppen som natur i mange for-

skellige former, med mange for-
skellige effekter pa savel kroppen
som natursynet og omverdenen.

Byokologien skal med

i byplanleegningen

Afslutningsvis skal det markeres,
at de nesevnte dimensioner ikke
ma adskilles, men skal ses og stu-
deres i sammenhaeng. Herved kan
byokologien medvirke til, at for-
bedringer af levevilkarene gar op
i en hojere enhed med en okolo-
gisk indretning af vore byer. For
at na disse mal skal det pointeres,
at en decentralisering af beslut-
ningerne og arbejdsopgaverne til
lokalomraderne er en forudsset-
ning for, at den okologiske be-
vidsthed og hensynene til natu-
ren kan omsattes i praktiske
handlinger og egentligt engage-
ment.

For at na disse mal skal der
keempes mange spredte og for-
skelligartede kampe. Det der for-
ener disse er, at byboerne ma til-
keempe sig retten til de offentlige
arealer, parker, baggarde, og ga-
der og praege disse.

Bo Biering
LITTERATUR:

Naturen stopper ikke ved by-
greensen. Miljoskrift nr. 4, Mil-
Joministeriet, marts 1987.

BYOKOLOGI Miljoministeriet,
1987.

BYOKOLOGI. Institut for Tek-
nologi og Samfund. Roskilde
Universitets Center, 1987.




MENS VI VENTER PA
DEN BILFRIBY !

forurener mindst muligt

DER ER INGEN BEGRUNDELSE FOR IKKE AT KRZAVE
KATALYSATORER PA ALLE BENZINBILER NU.

Den bilfri dag den 20. september blev forelobig arets hojdepunkt
for NOAH’s aktiviteter mod den tiltagende bilisme. En kamp mod
den stigende luftforurening i byerne. Det primeere mal for denne
kampagne har varet at & reduceret antallet af biler. ‘
Selvom der er en voksende forstielse for at begraense den tilta-
gende bilisme, er der dog lange udsigter til en omlaegning af trafik-
monsteret, som vil betyde en kraftig reduktion i antallet af biler. i
Derfor ma vi stille krav til, at de biler der nu en gang er pa gaderne, |

Udstedningen —

hvad er der i den?

Udstodningen fra benzinbiler in-
deholder et utal af stoffer, der er
skadelige. Det er specielt fire stof-
fer/stofgrupper, man fokuserer
pa i udstedningen. Det er kulilte
(CO), kulbrinter (HC), kveelstof-
oxider (NOx), samt bly. Kulilte
er akut giftig i sma koncentratio-

ner. Flere af kulbrinterne anses
for at vaere kraeftfrembringende.
Kvaelstofoxider bidrager til den
stigende forsuring af regnen. Her-
til kommer at kvaelstofoxiderne
og kulbrinterne reagerer med hin-
anden, ved hjalp af sollys, hvor-
ved der bl.a. dannes ozon, der
ogsa, i meget sma koncentratio-
ner, er akut giftigt.

Krav til bilers udstedning
Miljemyndighederne herhjemme
og i EF har nu snart i mange ar
diskuteret, hvordan man skal stil-
le krav til, hvor meget bilerne ma
forurene. Det er abenbart mere
besveerligt end man skulle tro, at
stille krav til bilernes udstodning.
Maling af forureningen fra en
bil er en kompliceret sag. Det er
ikke praktisk muligt at male,
mens bilen korer ude pa vejen.
Derfor har man udviklet nogle
testprogrammer. I dag eksisterer
der to testprogrammer, eet man
anvender i USA, og eet der an-
vendes i Europa. Disse to test er
ikke umiddelbart sammenligneli-
ge. De danske miljomyndigheder
onsker, at man skal anvende de
amerikanske normer, mens resten
af EF kreever, at man bruger de
europaiske. Indvendingen mod
de europaiske normer er, at de
ikke er sa skrappe som de ameri-
kanske, samt at de amerikanske




mere svarer til de virkelige for-
hold, som en bil kerer under.
F.eks. er den maksimale hastig-
hed i den europwmiske test 50
km/t, mens den i den amerikan-
ske er 90 km/t. Problemerne med
hvilket testprogram man skal an-
vende viser, at man let kan
komme ud for, at miljemyndig-
hederne formulerer nogle krav,
der ikke har meget med virkelig-
heden at gore, og som ikke bety-
der en reel skeerpelse af kravene
til bilernes udstedning. Dette er
ved at ske i EF lige for tiden. For
at overholde de krav, som EF har
foreslaet for emissionen fra ben-
zinbiler, er det kun de storste der
skal udstyres med renseudstyr.
Hvis man imidlertid felger de
amerikanske normer og testmeto-
der, skal alle biler udstyres med
en katalysator, som renser ud-
stodningsgassen inden den sendes
ud.

3-vejs katalysatorer
I USA er kravene til udstednin-
gen fra benzinbiler blevet skeer-
pet op gennem 70’erne. Det har
betydet, at man fra 1975 blev
nodt til at anvende en katalysa-
tor, for at overholde kravene.
Ordet katalysator dakker nor-
malt over et stof, som far en ke-
misk reaktion til at forlobe hur-
tigere, uden at stoffet selv indgéar
i reaktionen. I forbindelse med
en begraensning af forureningen

]

fra biler, deekker ordet katalysa-
torer over en beholder, der ind-
gér 1 bilernes udstedningssystem.
Beholderen  indeholder sma
maepgder metal: platin og rhodi-
um. Det er disse metaller, der ka-
talyserer en efterbehandling af
CO, HC og NOx, sa disse stoffer
omdannes til kuldioxid (CO2),
vanddamp og frit kveelstof (Nz2).
For at 3-vejs katalysatoren, skal
fungere for alle 3 stoffer, er det
vigtigt, at motorens forbraendings-
proces fungerer preecist, dvs. at
der skal veere en bestemt meeng-
de ilt i forhold til den maengde
breendstof, som forbruges. Dette
er heller ikke noget problem, hvis
motoren er bygget til det og iov-
rigt vedligeholdes. Ved hjeelp af
en 3-vejskatalysator vil udslippet
af CO, HC og NOx kunne redu-
ceres med 80-85%! . .

Nu er der sikkert mange, der
vil sporge, om man kan veere sik-
ker pa, at katalysatoren faktisk
ogsa virker, og om man ikke bare
orover at lgse eet miljoproblem
ved hjaelp af et teknisk fix, der sa
skaber nye problemer.

Holdbarheden!

Ifolge E. Iversen, Miljostyrelsen2,
taler al eksisterende viden for, at
en katalysator vil kunne veere
virkningsfuld hele bilens levetid.
Vel og maerke hvis man overhol-
der forskriften for vedligeholdel-
se. Den vzesentligste grund til at

der i USA er darlige erfaringer
med holdbarheden, er at folk fyl-
der blyholdig benzin pa biler ud-
styret med katalysatorer, da den
blyholdige er billigere end den
blyfri.

For at sikre sig at katalysato-
ren faktisk fungerer, ma vi stille
krav om, at der indfores en form
for kontrol af alle de biler, der
korer rundt pa vejen. Og ikke
som det er foresldet af EF, at det
kun er nye biler, som skal over-
holde de fastsatte emissionskrav.
At det kun er nye biler, der skal
overholde kravene skyldes, at det
er dyrt at kontrollere om en ka-
talysator virker. Hertil er der
blot at sige, at myndighederne
bor afsette flere ressourcer til at
udvikle simple testmetoder, der
giver et realistisk billede af om
katalysatoren virker eller ej. Hvis
katalysatoren ikke virker, ma
man stille krav om at den udskif-
tes. Der ma gaelde de samme reg-
ler for en katalysator, som for
bremserne pa en bil.

For dyrt med katalysatorer!
Det har veeret fremfort, at ben-
zinforbruget stiger, nér bilen skal

korer med katalysator. De sene-

ste erfaringer fra USA viser imid-
lertid, at de nyeste modeller ud-
styret med katalysatorer, som
seelges pa det amerikanske mar-
ked, har et lavere benzinforbrug
end tilsvarende modeller pa det




9. ySato
kan fungere. Det har da ogsa vee-
ret en af begrundelserne for, at
man skulle indfore den blyfri
benzin i hele EF. I sig selv er det
et stort fremskridt at fa fjernet
blyet fra benzinen.

Blyet har den funktion, at det
heever benzinens oktantal. Den
blyfri benzin har et lavere oktan-
tal end den superbenzin, der an-

vend

drevne biler forurener mindre
end benzinbiler, hvorfor det ville
veere en fordel at anvende disse.
Dette er rigtigt, sa leenge man
snakker om den gasformige foru-
rening, dvs. CO, HC og NOx3.
Forholdet er omvendt, nar man
ser pa partikelemissionen. Partik-
lerne fra dieseludstodningen in-
deholder en lang raekke kreeft-
fremkaldende stoffer. Personbiler
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de tekniske pi
asningen af udstod-

fra 1995. Hvoxfie

ikke at kreeve
alle benzinbiler nu. Det er en vel-
kendt teknik, der anvendes i
USA og Japan idag, — et teknisk
fix — der vil kunne reducere for-
ureninger fra disse biler med 80-
85%. Der er ingen grund til at
vente til midt i 90’erne eller se-
nere.

At bilerne bliver udstyret med
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DA GASSEN GIK AF BALLONEN

For over 130 ar siden blev en
nyskabelse introduceret her-
hjemme, der i de kommende
ar skulle vise sig at fa afgoren-
de betydning for komforten i
byernes mange sma hjem og pa
gade og vej. I de senere ar —
ikke mindst som folge af 1960-
ernes billige oliepriser — er gas-
sen imidlertid langsomt ved at
sive ud af ballonen. Snart vil
epoken veare et minde fra en
svunden tid — et minde efter-
tiden godt kunne veaere for-
uden, men som ikke sadan la-
der sig slette!

Historien og teknikken

Nyskabelsen var gas, og sadan no-
get laves pa et gasveerk. Det for-

ste i en lang raekke af gasvaerker .

blev etableret i aret 1853 i Oden-
se. Nu kom der blus i gadelygter-
ne. De gamle tranlygter, indfort
ved kongelig forordning i 1681,
blev hermed afslpst, og snart
fulgte gas til madlavningen og
varmen i de sma hjem. I 1857
blev gassen for forste gang intro-
duceret i hovedstaden med an-
loeggelsen af Vestre Gasvaerk
(nedlagt ar 1927) — senere fulgte
Sundby Gasveerk (1900, nedlagt
ar 1937) og Valby Gasveerk
(1907, nedlagt ar 1963). Og sa
var der selvfolgelig det af Kim
Larsen udedeliggjorte Qstre Gas-
vaerk etableret i 1878. Dette blev
med en driftperiode pa 91 ar det
sidste af de naevnte kobenhavn-
ske gasvaerker tiden var lobet fra,
og som derfor blev lukket. Aret
var 1969, men mange husker mé-
ske bedre det endelige punktum
for Valby Gasvaerk, da den ene af
de to fortsat anvendte gasbehol-
dere skreemte de gode bybern
med et gevaldigt knald den 24.
september 1964.

I grove traek var teknikken i
starten baseret pa en opvarmning
af kul i vandretliggende kamre

(retorter), hvorved de breendbare
gasarter i kullene blev frigivet,
opsamlet og igennem en reekke
efterfolgende procestrin renset
for forskellige urenheder. Kulle-
ne blev ved opvarmningen om-
dannet til koks, der sammen med
den udvundne gas blev solgt. Se-
nere, omkring 1920, tog man
lodretstaende retorter i brug bl.a.
fordi der herved blev opnéet en
kontinuerlig produktionsproces,
en bedre koksudnyttelse og et re-
lativt mindre arealbehov. Den
bedre kuludnyttelse blev bl.a.
opnaet ved at lade vanddamp sti-
ge op gennem de lodrette retor-
ter, hvorved der udover kulgassen
opstod en vanddamp, der blande-
de sig med kulgassen.

Samtidig var der i begyndelsen
af dette arhundrede sidelpbende
med kulgasproduktionen indfort
en teknik, hvor man ved hjeelp af
koks og tilfort olie og vanddamp
fik dannet en sakaldt karbureret
vandgas. Sadanne vandgasanlaeg
blev opfort pa gasveerkerne, fordi
de i modssetning til kulgasanlaeg-
gene kunne startes hurtigt op og
derfor var velegnede til indszettel-
se ved produktionsstop eller i si-
tuationer med spidsbelastning, da
produktionen under normale om-
steendigheder var dyrere end kul-
gasteknikken. Senere er andre
teknikker til gasfremstilling ind-
fort — i 1950’°erne begyndte man
saledes at fremstille den meget
breendbare pyrolysegas udfra en
krakning af olie. Senere er ind-
fort sakaldte spaltgasanleeg, der
fremstiller bygas ved hjeelp af na-
turgas, flaskegas eller lethenzin.

Gas kunne nu fremstilles billi-
gere af olieprodukter end af kul,
og da eftersporgslen efter gasvaer-
kernes biprodukter, herunder
koks, samtidig dalede, var de
gamle gasveerkers dage talte.

Den tilbageveerende gaspro-
duktion blev centraliseret. Sale-
des var der i midten af 1950’erne
over 100 gasveerker i drift her-

hjemme — i 1982 var der 12 by-
gasanl_aeg tilbage.

En uheldig cocktail

Hvornar bliver forurening et pro-
blem? — nar forureningen kom-
mer i vejen for andre samfunds-
interesser end dem, der har for-
arsaget den! Det er netop gas-
vaerksgrunde et eksempel pa! Da
de forste gasveerker blev anlagt,
blev de i regelen placeret i udkan-
ten af de storre byer ofte i bety-
delig afstand fra egentlig beboel-
sesejendomme — helst ved havne-
anlaeg, sa kultransporten blev den
kortest mulige fra havnen via spe-
cielt anlagte kulbaner. Men byer-
ne voksede, og med arene fik gas-
vaerkerne derfor ofte — ganske
ufrivilligt — en central placering i
byerne. Tag blot eksemplet Val-
by Gasveerk, der ved arhundred-
skiftet blev placeret pa 116 ton-
der jord i landlig idyl, men som
gennem arene blev mere og mere
omklamret af byen. Gasveerks-
drift midt i en by er selvfolgelig
langtfra uproblematisk, men
forst efter gasvaerkernes lukning
er der for alvor kommet gang i
problemerne!  Gasvaerksgrunde-
nes centrale placering gjorde dem
nemlig yderst attraktive til for-
skellige formal — ikke mindst bo-
ligbyggeri. Mange af grundene er
da ogsd i 1970’erne blevet an-
vendt til dette formal. Foranle-
diget af diverse ud- og inden-
landske skandalesager var et
”nyt”’ samfundsproblem imidler-
tid begyndt at vise sig under den
engang sa rene, danske muld.
Giftdepoter, jordforurening,
sundheds- og grundvandstrussel
er ord, der, keedet sammen, for
alvor blev en faktor i den hjemli-
ge miljopolitik, da et enigt folke-
ting i 1983 vedtog den sakaldte
kemikalieaffaldsdepotlov. Milje-
styrelsen havde i forvejen ud-
sendt en brancheoversigt over
virksomheder, som kommunerne
skulle veere seerligt agtpagivende
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overfor, og — trods mangler i ov-
rigt — figurerede gasveerksgrun-
dene pa listen. Hvorfor nu det—?

Hvor der handles,
der spildes!

Gasfremstillingen bestod af en
lang reekke produktionstrin, der
afhzengig af det konkrete gas-
vaerks udformning kunne forar-
sage forskellige former for foru-
rening. Pa fig. 1 er i meget grove
treek angivet disse produktions-
trin. Hver af trinene udgjorde en
potentiel forureningsfare. Nedsiv-
ning af stoffer fra kul- og koks-
pladserne, leekager fra underjor-
diske rorforbindelser og fra de
ofte meget store tjeere- og gas-

vandsbassiner, deponering af
brugt myremalm (sakaldt gas-
rensemasse) og andet affalds-
materiale pa grunden, utsette
olietanke og meget mere. Alt i alt
en lang raekke organiske — f.eks.
oplesningsmidler (benzen, tolu-
en, xylen mv.), sakaldte PAH-
forbindelser, olieforbindelser,
phenoler, kulstov mv., og uorga-
niske forbindelser — f.eks. am-
moniak, syrer, baser, cyanid,
tungmetaller som bly, crom,
arsen.
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Forureningen var selvfglgelig
delvis et resultat af mere| eller
mindre utilsigtede spild og ‘Ylaeka-
ger fra gasvaerkernes driftperio-
de. Imidlertid bar ogsa gafrem-
stillingens store produktionaf bi-
produkter (dvs. frarensede opar-
bejdede stoffer) — herunder tjse-
re, svovl, ammoniak, oplesnings-
midler — en del af ansvaret for

jord- og grundvandsforureningen.

Gennem tiden og seerlig i gas-
veerksepokens begyndelse var det
ikke altid lige let at finde afseet-
ning for sadanne biprodukter,
som derfor undertiden blev ”’bort-
skaffet” til nedgravning, afbraen-
ding eller udhaeldning. Omvendt
kom gasveerkernes biprodukter
efterhanden til at spille en rolle
for den kemiske industris vokse-
veerk ved dette arhundredes be-
gyndelse, da man i en rzekke til-

feelde fandt anvendelsesformer

for disse produkter, f.eks. som
ravareleverandor til mange tjse-
rekompagnier. Men forureningen
af de gamle gasveerksgrunde skyl-
des ikke mindst efterladenskaber
fra nedsivningen af bygningerne
og anlaeggene. Af okonomiske
grunde nojedes man ofte kun
med at fjerne gasvaerkets over-

Tegning: Susanne Mogensen

A, SADAN. HVIS v

IKKE KAN SE DET, 54
GAR DET Nok VEK.

jordiske dele, mens tjeerebassiner,
underjordiske roranleeg mv. fik
lov at ligge. Og netop de delvist
fyldte tjeere- og gasvandsbassiner
var som skabte til deponering af
alt muligt ragelse pa grunden.
Man ma saledes vaere forberedt
pa at stode pa fundamenter, mur-
brokker, gasledninger, myre-
malm, gastanke, kabler osv., hvis
nogen en dag skulle finde pa at
forspge at fa den forurenede jord
renset. ‘

Oprensning?

Og netop det forhold, at gas-
vaerksgrunde typisk ligger i de
centrale bydele med ofte veldefi-
nerede okonomiske interesser
oger presset for at fa gjort noget
ved grundene. Pa en raekke loka-
liteter rundt omkring i landet er
oprensningen ikke blevet lettere
af, at man allerede har opfort
nye boliger mv. Det gaelder £ .eks.
Valby Gasveerk, hvor bl.a. Data-
centralen og en raekke boligblok-
ke de sidste 10-15 ar er blevet
opfort — delvist ovenpa .halvt
fjernede fundamenter, bassiner
og ledninger fra det gamle gas-
veerk. Resultatet af denne lem-
feeldige oprydni~~ i Valby er en
konstateret . x forurening af

jorden og underliggende
grundvandst ler bl.a. ud-
nyttes af X - og Hvid-
ovre komr- ne i#e  steder
som f.eks Hels ' har myn-

dighedern: 3 at gribe ind over-
for komine ~geri — og ikke
uberettiget! Underspgelser foreta-
get pa grunden har nemlig pavist
de typiske gasveerksforureninger
som cyanid, tjere og PAH-for-
bindelser.
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Det er imidlertid ikke bare gas-
veerker, der har forurenet jorden
og grundvandet herhjemme. Nu
skal man jo ikke altid hakke pa
landbruget, sa tag derfor industri-
er som f.eks. asfaltfabrikker, gar-
verier og galvanovirksomheder
som eksempel pa grunde, hvor en
oprensning meget let kan blive
aktuel. De seneste ar er antallet
af potentielt forurenede grunde
veeltet ind til Miljostyrelsen.
Skandalesager a la Hvalso (se

fora:sstaltninger mange steder vil
blive ensbetydende med at lade
den Norurenede jord ligge — ma-
ske Lorspge at indkapsle den i
plastik og andet uforgsengeligt”
og i visse tilfaelde etablere af-
veergedraen. Kun hvor forurenede
gasveerksgrunde direkte er en
trussel mod vigtige grundvands-
ressourcer og/eller hvor det sta-
dig — pa trods af en kostbar op-
rensning — er en god forretning
at bebygge arealerne vil bortkor-

om, at gasveerkerne allerede er i
hvert fald delvis fjernet fra grun-
dene. Mange steder er gamle gas-
ledninger, oliebeholdere, tjaere-
og gasvandsbassiner, tjere- og
ammoniakledninger mv. sammen
med murbrokker fra de gamle
bygninger kort vaeek — hvorhen?
Et kvalificeret bud! — pa en los-
seplads i naerheden. Det er sale-
des ikke gjort med udelukkende
at koncentrere sine sparsomme
midler pa selve grunden. Hvor er

regnvand

!

kullager —» retorter — vaskning

v
kokslager

nedsivning

v

nedsivning

- tjeere/gasvand

vandveerksvand/myremalm/olie

— rensning ——» benzolanleg — gastanke —3 gaspumper —s forbrugeren

!
2

opsamling

=

nedsivning

tjeerebeholder

nedsivning

nedsivning

tjeerebassin/gasvandsbassin/ammoniakfabrik

Fig. 1

NOAH-blad nr. 96 ) har bidraget
positivt til amternes og kommu-
nernes hukommelse, og stadig
flere grunde star overfor ikke
blot flere undersogelser — men
deciderede afvaergeforanstaltnin-
ger, herunder bortgravning og op-
rensning af den forurenede jord.
Men sporgsmalet er — hvor-
dan? Miljostyrelsen nedsatte i
1985 det sakaldte Brauer-udvalg,
der skulle forsoge at beregne den
samlede meengde olie- og kemi-
kalieforurenede jord i Danmark.
De skulle ogsé se pd muligheder
for behandling af jorden og vur-
dere behovet for og beliggenhe-
den af kommende deponerings-
pladser og behandlingsanleg. Af
Brauer-udvalgets rapport fremgar
det, at der i Danmark ialt findes
112 gasveerksgrunde med en gen-
nemsnitlig forurenet jordmaengde
pa mellem 6.000 og 30.000 m3
jord — pa landsplan giver dette
mellem 670.000 og 3.400.000
m?, men selv sa ufattelige meeng-
der kan maske vise sig at veere i
underkanten! F.eks. skonnes en
oprensning af (stre Gasveerk
alene at kunne udgore mindst
130.000 m3. Uanset den nojagti-
ge moengde er der tale om si
kostbare projekter, at afvaerge-

sel/behandling af jorden kunne
komme pa tale.

En reekke af gasvaerksgrundene
ligger kystnaert (f.eks. Qstre- og
Helsingor) uden (s3 vidt man
ved!) kontakt med storre grund-
vandsmagasiner. Pa sadanne loka-
liteter er det saledes langt fra gi-
vet, at de endnu ikke seerligt vel-
udviklede behandlingsteknikker
(omtalt neermere i NOAH-blad
nr. 104) kommer i anvendelse. I
disse tilfeelde veaelger myndighe-
derne ojensynligt at lade dele af
grunden henligge som ’’rekreati-
ve” omréder og si habe pa, at
forureningen ’’forsvinder” med
arene. Mens Miljostyrelsen venter
pa etableringen af Brauer-udval-
gets specialdepoter og behand-
lingsanleeg beregnet for en stor
bid af den danske muld, har man
udnyttet ventetiden til at laese
en bog om de danske kulgas-
veerker og efterfolgende gjort am-
terne opmsaerksom pa de lokalite-
ter rundt om i landet, der har

veeret benyttet til gasvaerksdrift. -

Sa er der selvfolgelig hab om, at
gasvaerksgrunde  ikke  bliver
glmt, men indberettet som kemi-
kalieaffaldsdepoter — med en vel
at meerke noget usikker fremtid.
NOAH skal imdlertid minde

tjieeren fra tjeereledningerne og
-bassinerne, ammoniakken fra
ledninger og beholdere, — den
cyanidholdige myremalm fra ren-
sekasserne, — slaggerne osv. osv.
Gode "affaldsbehandlingsanlaeg”
som gamle grusgrave placeret di-
rekte ovenpa grundvandet rum-
mer nok noget af svaret. Moralen
er: selvom et gasveerk 13 kyst-
nert, kan store meengder miljo-
farligt affald snildt veere havnet i
betragtelig afstand af kysten!
Men uanset om gasveerkernes ef-
terladenskaber fremover skal op-
renses/bortgraves, sive til kysten
eller ned i grundvandet, viser ek-
sempler som Valby, at vi ogsé
fremover vi blive mindet om den
fordums tids sa stolte kulgaspro-
duktion.

NOAH-Undergrund
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NOAH SOGER

PTAGELSE |

FRIENDS OF THE EARTH INTERNATIONAL

I det daglige NOAH-aktivist-
liv gér de faerreste vel rundt og
opfatter sig selvog NOAH som
et saersyn, som noget lidt
meerkveerdigt — og sadan er
det da heller ikke. Og dog . ..

NOAH har i sommerens lob sogt
om optagelse i en international
miljoorganisation, eller rettere en
sammenslutning af miljporganisa-
tioner fra hele verden — Friends
of the Earth International (ogsa
kaldet FoEI). Og i midten af ok-
tober blev vi si pa FoEIs arsmo-
de i Amsterdam godkendt som
tilsluttede medlemmer. For vi
blev optaget, skulle de ovrige
FoEI-medlemmer imidlertid vide
noget om, hvad NOAH er for en
storrelse, og vi blev i den anled-
ning bedt om at holde et oplseg
og forteelle om NOAHSs struktur,
arbejdsomrader m.v.

Selvom det slet ikke var hen-
sigten, forarsagede vores oplaeg
en del rore i andedammen. Man-
ge af arsmodets deltagere blev
bade forbloffede og skeptiske (og
andre blev heldigvis glade), da de
horte om NOAHSs flade struktur.
Vantro sporgsmal var der nok af:
Hvordan kan en miljobevaegelse
fungere uden en bestyrelse?
Hvordan kan det lade sig gore, at
holde neesen oven vande rent
okonomisk med medlemsaktivi-
tet i stedet for medlemskontin-
gent? Ha, ha, ha . ... pastar I, at
beslutningerne tages i et internt
blad? O.s.v., 0.s.V.

Efter sporgsmalene kom kom-
mentarerne, som speendte fra:

12

lader sig gore — og at det har fun-
geret i 18 ar!” til ’Ja, det er da
— oh — anderledes!” Men vi blev
altsd godkendt som medlemmer
af FoEI. :

Lidt om FoEI

FoEl er et netveerk af miljoorga-
nisationer, fordelt over hele ver-
den'. Mange af disse organisatio-
ner hedder i deres hjemland
Friends of the Earth — og er ogsé
oprindelig “afleeggere” af FoE i
et andet land eller af FoEI, mens
andre af organisationerne har til-
sluttet sig FoEI, men beholdt sit
eget seerpreeg og navn (NOAH er
f.eks. stadig NOAH, og bliver
ogsa ved med det). Historisk set
har FoE som bevaegelse eksiste-
ret siden de tidligste 70’ere — i
starten kun i USA, snart efter i et

par lande i Europa. Herefter dan-
nedes den internationale sam-
menslutning FoEI. De enkelte
medlemsorganisationer/-lande ar-
bejder pa det nationale og lokale
plan helt uafhsengigt af FoEI.
Der arbejdes med mange for-
skellige emner i FoEI, og pa for-
skellige mader — oplysning, kam-
pagner, lobbyvirksomhed. Af em-
ner skal her neevnes nogle af
dem, der i de sidste ar og ogsa
fremover er taget og fortsat tages

op:

— Luftforurening, specielt syre-
regn (et af initiativerne har
f.eks. veeret den internationale
forsurings-uge, hvor NOAH i
flere ar har deltaget og aktio-
neret).
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— Rydningen af den tropiske
regnskov  (herunder orken-
spredning, jorderosion og ener-
giforbrug).

— Atomkraft (a-kraftveerker med
og uden katastrofer, radioak-
tivt affald, atomdrevne u-bade
er nogle af de ting, der har vee-
ret og er i sogelyset).

— Havforurening (bl.a. havenes
generelle, darlige tilstande,
giftdumpninger og forurening
fra skibe).

I de forskellige kampagner har
FoEI en koordinerende rolle,
mens meget af arbejdet foregar i
de enkelte lande.

Nar der pa FoEIs arsmode blev sa
stor opmaerksomhed omkring
NOAHs struktur og virke, sa
skyldes det naturligvis, at den
flade opbygning af bevaegelsen
ikke er noget saerligt almindeligt

NCAHs STRUKTUR
|

For dem, der ikke kender NOAHSs struktur, som der refereres til i
artiklen, kan vi naevne nogle fa hovedtraek:

NOAH har en flad struktur, uden bestyrelse, formand, forretnings-
udvalg osv. Beslutningerne ligger helt ude hos de enkelte grupper.
I praksis fungerer det sadan, at det halvarlige landsmode er hojeste
myndighed. Her kan sager afgores ved afstemning — men det sker i
virkeligheden meget sjeeldent pa den made. Normalt er alle enige
om de beslutninger, der treeffes. Dette princip afspejles ogsa i be-

- slutningsprocessen i det daglige.

Til daglig er det nemlig i NOAHs interne blad beslutningerne treef-
fes. Og her er princippet helt klart: alle NOAH-grupper kan kom-
me med forslag, sopge om penge osv. — og alle NOAH-grupper kan
nedlsegge veto mod beslutninger.

Og det fungerer altsa fint — selvom det kan veere svaert at tro — se

artiklen.

I det forste NOAH-blad i 1988, vil vi fortelle noget mere om os

selv.

feenomen. Og det viste sig da og-
sa, at langt de fleste af de ovrige
medlemsorganisationer har en
mere traditionel og hierarkisk
struktur. Og ligesa FoEIL. Her er
det en bestyrelse, der forestar
den daglige ledelse og fordeling
af arbejdet. Bestyrelsen veelges
hvert & pa arsmodet — den skal
bestd af 7 personer fra hver sit
land. @konomisk kan FoEI eksi-
stere fordi medlemsorganisatio-
nerne hver skal bidrage med 1%
af deres omsaetning.

NOAH og FoEI

Et af de sporgsmal, som ogsa blev
stillet i Amsterdam, var hvad en
beveegelse som NOAH dog ville
med FoEI, nar der nu var sa store
strukturelle forskelle. Og svarene
ligger lige for: Gode kontakter i
andre lande (pa arsmodet i Am-
sterdam leerte vi f.eks. miljoakti-
vister fra 25 andre lande at ken-
de), erfaringsudveksling, informa-
tionsudveksling, international op-
bakning i miljokampen og der-
med storre pres, stotte til hinan-
den — listen over fordele er lang.

Naturligvis folger der noget
med fordelene — den o¢konomi-
ske stotte til FoEI er allerede
nzevnt og derudover bor NOAH
selvfolgelig deltage aktivt i den
internationale debat og maske
nogle af kampagnerne. (Og hvem
ved, maske kan NOAHs medlem-
skab fa nogle af de andre organi-
sationer til at teenke lidt over for-
skellene mellem en “’traditionel”
og en flad struktur).

Alt i alt er NOAH altsa blevet
en maske i et internationalt net-
veerk, og det er vel ikke sa ilde —
for nar nu miljoodeleggelsen
ikke respekterer landegreenser,
hvorfor skulle miljokampen sa?

Pia Gelardi
(aktualitetsgruppen)
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CAN-LINK

EN TRUSSEL DER FORSTRKER DANMARKS 0G: NORDENS PROBLEMER

Demokratiproblemer
Arbejdsleshedsproblem
Miljoproblemer

Bl.a. disse tre problemer bliver
forsteerket, hvis Scan-Link
projektet gennemfores. (Scan-
Link har tidligere veeret omtalt
i NOAH-bladet nr. 106).

Den 11. juni 1987 stiftedes
foreningen SCANLINK — NEJ
TAK! med det formal at stop-
pe Scan-Link planen og mod-
virke hvad den stér for. Og det
vil vi gore ved at skabe debat
om Scan-Link projektets kon-
sekvenser
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Sd snart SCANLINK-konsortiet har fdet godkendt deres “Trojanske Hest’’
med jernbanesport, veelter keempebroerne og motorvejene ud over Dan-

mark!
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Demokrati

Demokrati forudssetter dbenhed.
Scan-Link konsortiet har ikke ar-
bejdet abent — naesten ingen dan-
skere ved, at det er dette konsor-
tium der star bag Storebseltsbro
Qresundsbro og forskellige min-
dre stykker motorveje, bl.a.
Amagerbroen. Ogsid Dan-Link er
en del af Scan-Link. Det er del-
projekter, politikerne har taget
stilling til. Forst efter at Store-
baeltsbroen blev vedtaget, kom
Scan-Link konsortiet lidt mere
frem i offentligheden og siger, at
de nu er abne.

Scan-Link har sagt, at de i vi-
dest muligt omfang vil offentlig-
gore deres undersogelser — i an-
dre tilfaelde vil de alene indgi i
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en slutrapport. Hvad er det for
undersogelser der ikke blive of-
fentliggjort? Og hvad med det of-
fentliges undersogelser? Og laes
Weekendavisens artikel den 11.
september 1987: ’Scan-Link har
store fremtidige planer, men de
er yderst hemmelige”. Kan det
veere meningen i et demokratisk
styret land, at et privat konsor-
tium péa sa hemmelighedsfuld en
made skal styre en si veeldig ting
som hvilken infrastruktur Dan-
mark skal have — med de umade-
lige og varige folger det vil fa?

Arbejdsleshed

Arbejdsloshed er pa linie med
miljoforurening den vigtigste ud-
fordring vores samfund har i dag.
Arbejdsloshed er et samfunds-
okonomisk aspekt, som det er

vigtigt at treekke ind i debatten

om Scan-Link projektet. S& laen-
ge vi har det enorme spild af res-
sourcer med arbejdsloshed skal
det vaere et usadvanligt darligt
projekt for at det ikke med for-
del kan seettes igang. Men Scan-
Link projektet med motorveje




over so og land er et useedvanligt
darligt projekt. Som nsevnt ode-
loegger det demokratiet i den
made de har arbejdet pa. Og
sporgsmalet om beskaftigelse er
ikke undersogt hverken med hen-
syn til Storebaltsbro eller Qre-
sundsbro. Hvorfor ikke? Bliver
dette problem ikke taget virkeligt
alvorligt? (Dette geelder ogsa mil-
joproblemer).

Scan-Link er et sporgsmal om

vaekstmodeller, d.v.s. oget mate- -

riel produktion som kriterium
for velstand o s.v.

Scan-Link er en interessegrup-
pe som er stottet af multinatio-
nale selskaber og banker, der pro-
ducerer transport, og der er
steerke kapitalinteresser i at byg-
ge veje over sund og bealt. Men
hvorfor tager politikerne kun stil-
ling til disse projekter ved i bed-
ste fald at komme med forslag til
en tunnel nede i havbunden?
Hvorfor gor de ikke noget ved
den kollektive trafik som f.eks. i
hovedstadsomradet skriger pa
forbedring? Hvorfor er ingen
kommet med forslag til en helt
anden investering end noget der
vil fremme transporten? Andre
samfundsinvesteringer er mere
patraengende.

Nar vores storste samfundspro-
blem er arbejdsloshed ma det
projekt der nu skal investers i
veere et projekt der med sikker-
hed giver oget beskeeftigelse og
som ikke — hvad Scan-Link pro-
jektet vil — odeleegger miljo og
mennesker endnu mere med luft-
og stojforurening. At redde mil-
joet er livsnodvendig samfunds-
investering, og det geelder hele
Jorden.
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| SRD HENS LANDEVEJE
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Miljoproblemer
Miljoproblemerne er hejt priori-
teret af befolkningen. Alle poli-
tiske partier taler om det. Men
hvad sker der? .

Miljoproblemerne er nu sa veel-
dige, at der tales om, at naturens
smertegraense er langt overskre-
det. Gor det ikke indtryk? Man
kan godt blive betaenkelig —
mildt sagt — ved at hore om de
konsekvenser der ikke er taget
hensyn til miljomeessigt (f.eks.
luftforurenende og vibrations-
maessige), trafiksikkerhedsmees-
sigt og beskaeftigelsesmaeessigt i
Scan-Link projektet.

Der ma ses noget mere pa de
rapporter der er lavet op til be-
slutningen om en Storebaeltsbro
og en (resundsbro og pa fortolk-
ningerne af dem. Maske er rap-
porterne gode nok — indholdet
bliver maske blot fordrejet i
fremlaeggelsen. Men mange er la-
vet som hastearbejde.

Et chokerende eksempel pa,
hvordan ordferende for den sven-
ske Qresundsdelegation Ulf Dahl-
sten har manipuleret med viden-
skabelige undersogelser er afslo-
ret af ordforerne for to sa store
og betydningsfulde miljobevaegel-
ser i Sverige som Svenske Natur-
skyddsforeningen resp. Féltbiolo-

gerne i en artikel i Dagens Nyhe-
ter den 13. september 1987: Qre-
sundsdelegationens formand greb
ind nar miljoeksperternes resultat
ikke passede til hans formal!

Formanden for Storebeaelts-
selskabet har i et interview sagt,
at man sa vidt muligt vil sorge for
en nullgsning pa havgennem-
stromningen i Storebzelt. Det ly-
der ikke betryggende: Nar der i
loven star, at der skal veere uhin-
dret vandgennemstromning, sa
ma det betyde, at der skal vaere
det, hvis loven skal overholdes. I
samme interview siger formanden
for Storebeltsselskabet, at de
mennesker der sidder i bestyrel-
sen for Storebeltsselskabet har
hoj etisk standard. Hvad bygger
han det pa?

Ud fra en miljpbetragtning er
det ikke godt, at alle disse varer
og gifte drener ned gennem Dan-
mark fra Sverige, Finland og
Norge — heller ikke pa jernbane.

De der gar ind for Scan-Link
projektet siger, nar de horer at
torsken vil forsvinde i (sterspen:
Der kommer nok nogle andre
fisk. Det samme om blomster der
vil forsvinde i Sverige, som er
salig hardt ramt af forurening af
skove og planter: Der kommer
nok nogle andre.
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Treeadoption

En Volvo-direktor har udtalt om
den motorvej der her i oktober er
taget det forste. skridt til ved
faeldning af treeer: ’Der ma ryge
nogle traeer for at vi kan fa vores
motorveje”.

Men det svenske ’Miljoforbun-
det” har lavet en aktion i kam-
pen mod trefseldningen: Tree-
adoption.

”I Odsmdal norr om Stenung-
sund vralar motorsdgarna for att
roja plats for skandalvdagen, for-
ste smygetappen av Scandinavian
Link. Nagra trad har redan stupat,
men igdr kvdll (5. okt.) stannade
skogshuggarna upp infor gula lap-
par pd traden: de var adopterade
av miljoévdnner frdn ndr och fjar-
Fanis

Alternativer

I ar 2005 vil faerger forurene
mindre end biler! SBL-feergerne
har ladet Qresundsredegorelsen
bedemme af et privat konsulent-
firma, som har patalt, at man
ikke tager hensyn til teknologi-
udviklingen inden for faergefar-
ten. Tager man hensyn til den,
vil feerger i ar 2005 forurene min-
dre end biler.

Vi kunne bygge nogle flere
feerger med bedre udnyttelses-
grad, sejle godset uden om Dan-
mark — lade faerger sejle hele ti-
den over Storebalt og Presund —
og sa vil der blive rad til en anden
samfundsinvestering som ikke
dreeber menneskene fysisk og
mentalt, men gor dem levende
Jigen.

Hvem er samfundet, og hvem
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60 nord{ske virksomhéder med Volvo i spidsen har nu satset 13 millioner
kroner til almindeligt lobby-arbejde i Danmarks folketing

har godt af den udvikling vi er
midt i nu? Planlesheden har fun-
geret godt. Der er tale om en
kold og negtern indstilling. Hvad
er egentlig fordelen for Danmark
ved at fa en sterkt oget transit-
trafik af bl.a. farligt gods, som
ellers bliver sejlet uden om Dan-
mark?

Inden for planlaegning er det
vigtigt at vinde tid. Disse projek-

ter ma stoppes, s befolkningen
kan fa at vide, hvad det er der er
ved at ske, og politikerne fa tid
til at teenke over, hvad det er for
et samfund, danskerne onsker

sig.

Bente Lassen
Aktiv i
SCANLINK — NEJ TAK!
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Hvis du vil vide mere om Scan-
Link NEJ TAK, sa skriv til os.

For mindst kr. 50,- kan du
blive medlem af vores fore-
ning. For foreninger er kontin-
gentet mindst kr. 100,-,

Vores adresse er:

SCANLINK — NEJ TAK!
c¢/o NOAH

Studiestraede 24, st.

1455 Kobenhavn K.

TIf. 01 15 60 52

Bedst onsdag kl. i3-17,

men der kan altid laegges be-
sked.

GIRO 9 56 14 98
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I forsommeren udkom en ny
bog om miljokamp og alterna-
tiv produktion fra VS-forlaget.
Bogen er narmest en antologi
med bidrag om tidligere og nu-
verende miljopkampe, om mu-
ligheder og begraensninger i vo-
res nuvaerende miljelovgivning
og om visioner om anderledes
produktionsforhold og en
mere forméende miljolovgiv-
ning.

Bogen er god at fa forstand af
eller lade sig inspirere af, hvis
man er enten graesrod eller politi-
ker, eller hvis man blot interesse-
rer sig for, i hvor stort (lille) et
omfang, man reelt kan regulere
brugen af farlige stoffer, eller
forureningen med dem, med for-
bud, afgifter o.lign.

Fra Arhus kommune berettes
om 10 éars skiftende holdninger
i kommunalbestyrelsen, om hvor-
dan det tog flere valgperioder at
fa vedtaget etableringen af en til-
fredsstillende rensning af byens
spildevand, om hemmeligholdelse
af navnet pa en stor forurener af
Arhus havn og om udviklingen i

holdningen til affaldshindtering,

der pludselig fik et kraftigt skub
fremad, da man i Miljostyrelsen
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satte focus pa affaldsforbraen-
dingsanleeg.

Bogens eksempler viser nytten
af at samarbejde i lokalmiljoet
om konkrete sager. De viser ogs3,
at ikke alle kampe ender med
”de godes sejr”’, men at det vee-
sentligste man skal huske at ruste
sig med i kampen for miljoet, er
en god portion talmodighed.

Nye veje

Det siges, at man for at forsta nu-
tiden kan have god gavn af at
kende noget til vores fortid. Pa
samme made kan dette lille styk-
ke miljokamphistorie vaere med
til at give ideer om, hvad vi skal
gribe og gore i idag og fremover.
For hvis vi ikke bare vil lsene os
tilbage i sofaen og vente pa, at li-
gene pa bordet vil overbevise den
sidste halvdel af holdet, ma vi til
at se os om efter andre og nye
veje. ;

I bogens sidste indleeg praesen-
teres nogle forslag til sadanne al-
ternative strategier: For landbru-
get foreslas det, at overgang til
anderledes ejendomsforhold skal
bringe erhvervet ud af den onde
cirkel, det tilsyneladende er hav-
net i. For kemiske stoffer og pro-
dukter skal positivlister og for-
handsgodkendelser traede i ste-
det for, hvad der i dag eksisterer

af anmelderordninger olign., og
praksis for reguleringen af gam-
melkendte  forbindelser skal
strammes op. Og endelig pree-
senteres det kort og fyndigt i
kroner og joule, hvorledes energi-
forsyningen burde omleegges til
gavn for miljoet, samfundsoko-
nomi, beskaeftigelse og industri.

Bogens konklusion lyder:

"] sidste instans handler det
om magten over investeringerne.
Det er selve retningen for den in-
dustrielle veekst, der skal aendres
. . . der ma fremlaegges planer for
investeringernes retning, som ud-
springer af de krav, der stilles til
det ydre og det indre miljo.

VS’erne har hermed i et 50
kr’s skrift skitseret en anvendelse
af milliarder af danske kroner.
Det er friskt gjort, og ogsa yderst
velkomment i den videre debat
om vejen frem — ogsa her bliver
der brug for visioner.

Gron vekst. Rod fremtid — om
miljokampen og alternativ pro-
duktion. Red.: Seren Kolstrup og
Christian Ege Jorgensen.

KAN FAS I NOAHs BOGCAFE.



’Hyvis traeer kunne graede”’
af Bo Landin
Forlaget Haase

”Handbog i genanvendelse”’
PlanEnergi s/i, eget forlag

"’Skoven der forsvandt”

af Niels Hjortdal
Mellemfolkeligt Samvirke
(Billedbog for born om orken-
spredning)

Worldwatch Paper, 79
”Defusing the toxics threat:
controlling pesticides and
industrial waste”
Worldwatch Institute, USA

NOAH-bladet har i de seneste ar, med jeevne mellemrum, bragt
anmeldelser af forskellige boger, pjecer og tidsskrifter, som over en
kred front handlede om miljo og forurening. Vi modtager dog be-
tydeligt flere anmeldereksemplarer end vi har mulighed for at af-
seette spalteplads til. I hvert fald hvis de alle skal anmeldes grun-
digt. Imidlertid mener vi, det er eet af NOAH-bladets formal, at
videregive ideer til anvendelig miljo-litteratur.

Derfor vil NOAH-bladet fremover — hver gang — have en litte-
raturspalte”, hvor de seneste to maneders udgivelser omtales. I spe-
cielle tilfeelde — hvor boger etc. kan vaere et godt supplement til
artikler i NOAH-bladet, vil vi bringe en laengere anmeldelse.

*Grongodning og efterafgroder’
af Jens Holmegaard
Forlaget Skarv

’Qkologisk Have — trin for trin”
af Troels V. @stergaard
Forlaget Skarv

Vitaminer og mineraler”
af Matti Tolonen
Forlaget LOPE I/S

7Klit, kyst og hav

— de danske landskabers
naturhistorie’

af Nina Rehfeldt
Naturhistorisk Museum, Arhus

Redaktionen

”’Arven fra Seveso’’
af Jette Gabrieli
Forlaget Samfundslitteratur

”Hvordan fjernes organiske
oplosningsmidler i jern- og
metalindustrien?”’

Jernets Brancheudvalg, KAD

Materialerne kan kobes gennem:
NOAH:s MiljoBogCafe
Studiestraede 24, st.

1455 Kobenhavn K:

01 15 60 52




GONTAINER RAIDS

De stir pA mange gadehjorner. De er gode at
smide ting ud i, men de er ogsa gode til at finde
ting i. Containerne. g

NOAH-bladets Naja Abelsen har dyrket spor-
ten laenge.




