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I gjeblikket planlaegges der for det
Danmark vi i fremtiden skal leve i.

Der er blevet vedtaget en raekke
planleegningslove, som betyder at sta-
ten og amternes politikere og kommu-
nalbestyrelserne er ved at leegge ram-
merne for den fremtidige udnyttelse af
landets ubebyggede arealer og placerin-
gen af de vigtigste trafikdrer, energifor-
syningsanleeg bl.a. atomkraftvaerker og
de fremtidige veekst-omrader.

Hvorledes disse rammer bliver ud-
fyldt er ikke blot et teknisk spergsmal,
men i hgj grad et politisk spergsmal.

Planerne tilgodeser nogle befolk-
ningsgrupper og nogle erhverv p& be-
kostning af andre, da planerne skal
vere med til at sikre den gkonomiske
veekst.

De nye planleegningslove dbner mu-
lighed for at borgerne i hgjere grad end
tidligere kan deltage i debatten om de-
res amts, kommunes og lokalomrédes
fremtidige udvikling.

Det er nu op til os om denne mulig-
hed blot skal veere nogle paragraffer i
en lov, eller om vi far pévirket beslut-
ningerne om vores omgivelsers fremtid.




Gamle bycentre omdannes til
betonklodser og parkerings-
landskaber, byerne ader sig
ud i veerdifulde landskaber, og
motorveje forleenges pd be-
kostning af kollektivtrafikken.

Det er sidanne andringer,
der er typiske for et veekstom-
rade, dvs. et omréde som bl.a.
pé grund af sin gode trafikale
beliggenhed har tiltrukket er-
hverv og dermed haft vaekst i
private investeringer i ar-
bejdspladser og boliger og
veekst i offentlige investerin-
ger i veje, institutioner osv.

I den slags omréder bestar
planleegningen almindeligvis i
at kommunen serger for, at
veeksten kan forlobe sd pro-
blemfrit som muligt.

Men endringerne kan ogsé
bestd i at skoler og brugsfor-
eninger lukkes, som det sker i
de smd bysamfund, der ikke
har del i veeksten.

I sddanne omrader vil kom-
munalbestyrelsen gnske en
planleegning, der sigter mod
at vende udviklingen, sd at
kommunen kan fa del i veek-
sten

Til gengeeld vil amtets poli-
tikere gennem en regionplan
udpege nogle enkelte veekst-
omréder, hvor byerne far spe-
cielle opgaver og kaldes hen-
holdsvis egnscenter, kommu-
necenter eller lokalcenter med
en tilsvarende trafik- og ser-
vicebetjening.

I meget sterre mélestok er
Danmark praeget af den til-
svarende forskel mellem ho-
vedstadsregionen og resten af
landet.

I hovedstadsregionen har vi
en regionplan, som dog ikke
endeligt er godkendt af milje-
ministeren.

Men ifglge regionplan 73 for
hovedstadsregionen kommer
hovedstadsregionen tillige
med storbykoncentrationerne
pé den anden side af sundet til
fortsat at fungere som et
»kraftcenter«, @restaden, med
en uheldig erhvervsspecialise-
ring og dermed en uheldig en-
sidig, dvs. hgjere lennet og
bedre uddannet befolkning
end i resten af landet.

Koncentrationen affgder en
meengde ressourceproblemer,
problemer med vandforsyning,
problemer med forurening og
mangel pé rekreative arealer.

For at opné balance mé der
laves planer for en oplgsning
af storbykoncentrationerne, —
planer der tager hensyn til at
varierede  erhvervssammen-
seetninger og dermed en be-
folkning som behersker mange
forskellige fagomréder, og pla-
ner som baseres pd hensynet
til naturressourcerne.
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Hvad kan DU bruge lo

Der er i lobet af de sidste fire ar kommet 3 planleeg-
ningslove, der sammen med loven og by- og landzoner
og naturfredningsloven kaldes »planlovsreformen«. Vi
vil her se neermere pa de tre love og specielt den nye-
ste, nemlig kommuneplanloven.

De tre planlegningslove: lov
om lands- og regionplanleeg-
ning og lov om regionplanleg-
ning i hovedstadsomrédet
samt kommuneplanloven dan-
ner tilsammen en »rammesty-
ring af planleegningenc.

Her fordeles de forskellige

planleegningsopgaver mellem
stat, amt og kommune.
Ifglge loven skal staten stg for
landsplanleegningen. F.eks.
placering af atomkraftveerker,
toglinier og naturgaslednin-
ger.

Amterne skal udarbejde en
regionplan, som overholder de
rammer, der kan veere fastlagt
gennem landsplanleegningen.

Planen for amtets udvikling
de naeste 10-15 &r skal vise
hvilke byer der udbygges til
egnscentre, hvor nye hospita-
ler, gymnasier skal placeres,
og hvor industrien skal place-
res, hvis den ensker at ligge i
amtet.

Indtil nu har staten ikke
udsendt noget de kalder lands-
plandirektiver, men de har
f.eks. udsendt meddelelser om
i hvilke omréder i Danmark,
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der eventuelt skal placeres
atomkraftvasrker.

Amterne er allerede nu
langt fremme med regionplan-
leegningen.

I alle amter med undtagelse af
hovedstadsomrédet og Born-

holm, som allerede har afholdt-

deres offentlige debat, og
Storstrems amt, hvor debat-
ten kerer nu, skal den offentli-
ge debat starte senest d. 1. ok-
tober 1977 og kere frem til
kommunevalget i 78.

Man kan henvende sig til
amtet og f& materiale tilsendt.
Det kan koste nogle penge.

Lees igvrigt NOAH nr. 44
om offentlighed i regionplan-
leegningen.
Kommuneplanloven tradte i
kraft 1/2-1977, og i den anled-
ning har planstyrelsen ud-
sendt to pjecer, som forteeller
om loven, og om hvorledes
borgerne kan deltage i plan-
leegningen.

»Kommuneplanloven angér
Demc« forteeller iseer noget om
borgerdeltagelse. »Kommune-
planloven, sddan virker den«
»har til forma8l at give interes-
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Den fysiske planlezegning med de nye love er blevet en rammeplanlsegning.
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Stgrre abenhed i den kommunale plan!

serede en orientering om kom-
muneplanloven« — med inter-
esserede menes dem, som ak-
tuelt bergres af en beslutning
efter kommuneplanloven. Dis-
se to pjecer samt yderligere
oplysninger om kommune-
planloven kan f&s ved henven-
delse til de respektive kommu-
ners tekniske forvaltninger el-
ler til planstyrelsen.

Kommuneplanen

Kommuneplanen er en sam-
menfattende plan for kommu-
nens hovedstruktur og drejer
sig primeert om arealanvendel-
sen. F.eks. er der her tale om:
udbygning af boliger og ar-
bejdspladser, sommerhusom-
rader, trafikanleg og kollektiv
betjening, institutioner, tek-
niske anleeg. I kommunepla-
nen skal ogsd angives belig-
genheden af virksomheder
mv., hvortil der af hensyn til
forebyggelse af forurening ma
stilles seerlige beliggenheds-
krav.

Desuden skal angives areal-
anvendelsen til udnyttelse af
sten, grus og andre naturfore-
komster i jorden.

Kommuneplanen kommer til
at indeholde en masse bestem-
melser af teknisk karakter,
men er i hgj grad et udtryk for
nogle politiske beslutninger.

gning.
Lokalplanen

Kommuneplanen er en ramme
for de mere detaljerede lokal-
planer. Det er gennem lokal-
planerne, at kommuneplanen
kan realiseres. Hvor kommu-
neplanen ikke er bindende
over for grundejerne, skal en
lokalplan tinglyses.

En lokalplan kan f.eks. vee-
re: overforelse af et areal fra
landzone til byzone, bebyggel-
sernes beliggenhed p& grunde-
ne, anvendelse af de enkelte

Dbygninger osv.; altsé detalje-

rede og bindende planer. Det
er gennem lokalplanerne, at
den enkelte borger bliver be-
rort direkte.

Storre kommunal
selvbestemmelse

Tidligere skulle kommunepla-
nerne (dengang hed de dispo-
sitionsplaner) godkendes i mi-
nisteriet. Nu skal en kommu-
neplan ikke godkendes af no-
gen hgjere myndighed, s8 leen-
ge den ligger inden for ram-
merne af lands- og regionplan-
leegningen. Ligeledes kan
kommunalbestyrelsen selv
vedtage en lokalplan uden mil-
jeministeriets godkendelse.
Amtsradet har dog pligt til
at pése, at der er overensstem-
melse mellem dels kommune-
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rene til?

planen og regionplanen, og
dels mellem lokalplanerne og
kommuneplanen. Tidligere var
boligministeriet/miljeministe-
riet et sikkerhedsnet over for
den mindre heldige kommuna-
le planleegning. Nu er det bor-
gerne, der mé patage sig den-
ne opgave.

Kommunens pligt til
at oplyse beboerne

P3 dette punkt er den nye lov
en klar forbedring. Nu skal
kommunerne fer udarbejdel-
sen af et forslag til kommune-
plan offentliggare en kortfat-
tet redegerelse om hoved-
spergsmél og planleegnings-
muligheder. Tidligere blev be-
boerne ferst gjort bekendt
med en plan, nér den var ved-
taget i kommunalbestyrelsen.

Kommunalbestyrelsen skal
ikke blot offentliggere en sé-
dan redegerelse, men skal
forestd en oplysningsvirksom-
hed, som skal fremkalde en of-
fentlig debat om planleegnin-
gen. Forst efter en debatperio-
de p& 3 méneder kan kommu-
nalbestyrelsen vedtage et for-
slag til kommuneplan.

Den vedtagne plan skal lige-

ledes offentliggores.

En lokalplan skal ligeledes
offentliggeres inden endelig
vedtagelse i kommunalbesty-
relsen. Bade ejere og lejere i
det bergrte omréde skal have
besked om forslaget, og forst
efter 2 méneder kan kommu-
nalbestyrelsen vedtage lokal-
planen. Endvidere kan alle for-
eninger og lign., der eonsker
det, forlange at 8 alle kommu-
nens lokalplaner tilsendt.

Beboerne har sdledes 2 m&-
neder til at protestere i, men
kommunalbestyrelsen har in-
gen pligt til at felge beboernes
onsker.

Loven er kun
et stykke papir .....

Der er ingen tvivl om, at den
nye lovgivning er et reelt for-
seg pad at give beboerne mere
at skulle have sagt mht. plan-
legningen, men loven giver
ogsd kommunalbestyrelserne
langt sterre magt til at be-
stemme planleegningsarbejdet
end hidtil.

I de kommende &r vil det vi-
se sig, om lovens offentlig-
hedsprincipper kan fungere i
praksis, og om man rundt om-
kring i kommunalbestyrelser-

Rddhuset
Snollerod

mode om at

mune.

Alfred Ejegod

Tl Byplankontoret

Jeg skal hermed i henhold til
kommuneplanlovens § 23 an-

registreres som interessegruppe
med ret til at fd tilsendt alle
Sfremtidige kommuneplaner og
lokalplaner, der Jfremleegges for
offentligheden i Snollerod kom-

Med venlig hilsen,

gruppen

Séadan kan I skrive, hvis I gnsker at blive forberedt
pa, hvad kommunen vil gere.

ne er indstillet pd at tage be-
boergnsker alvorligt.

Sa galt kan det ga

Borgerne skal informeres og
kan komme med synspunkter
og indvendinger mod planfor-
slagene, men kommunalbesty-
relsen har ingen pligt til at fel-
ge beboernes gnsker.

Borgernes ensker kan teore-
tisk med det samme ende i
kommunalbestyrelsens papir-
kurv, og planleegningsarbejdet
kan kere videre som ssedvan-
lig, blot s8dan at beboerne er
bedre informeret p& forhénd
om de urimeligheder de evt.
bliver udsat for.

Sa godt kan det ga

Bedre oplysning og debat om
planlaegningsspergsmalene
kan aktivisere beboerne i en
sddan grad, at beboernes on-
sker ikke er til at komme uden
om for kommunalbestyrelsen
(der er jo af og til kommune-
valg).

I progressive kommuner
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Sédan skulle det nedig ga.

kan planleegningen veere et di-
rekte udtryk for beboernes gn-
sker i de forskellige omrader
— men denne mulighed har jo
altid eksisteret.

Alt lovmateriale kan kebes og
bestilles hos Schultz boghan-
del, Mentergade 19, 1116 Ko-
benhavn K, tif. (01) 14 11 95.

Lov om lands- og region-
planlaegning i
Lovbekendtgerelse nr. 478 af
19. september 1975.

Lov om regionplanlzegning i
hovedstadsomradet.
Lovbekendtgerelse nr. 478 af
19. september 1975

Lov om by- og landzoner.
Lovbekendtgerelse nr. 494 af
19. september 1975.

Lov om kommuneplanlaeg-
ning.
Lov nr. 287 af 26. juni 1975.

Arne Gardmand: Planlzegning
under nye vilkar.

Arkitektens forlag 1975,

ISBN 8774070347.




Planlaegning

for os?

Trivsel eller

gkonomisk vaekst
Staten anvender planleg-
ning som et styringsmid-
del for at sikre ekono-
misk vaekst.

De méal som planleegningen

skal opfylde ifelge lovgivnin-
gen lyder séledes:

Lov om lands- og regionplankegning.
Kapitel 1.

Formai
§ 1 Ved e sunmenfattende fyask fands

og regionplindeaning tilstrahes st tiveje
bringe grnwdlag for:
') oat Jandets areal- og naturressourcer

adnyttes wd frs en sambundsmissig hels
her vairdering, herwnder med henbibik pad at
fremme #n hgehig ndvikling | landet,

2) at areslupnvendelsen fastl on phoen
sadan made, ot forarening af fuft, veud og
jord samt stojulemper forehygges, bloa. ved
hedst mulig adskilielse af miljohelastends
aktivitetor og bebhoslse, og

3) at samordue de enkelte dispositioner

i for ral we af den wkonys sauL
fandsplaniegning.
Kapitel 2.

Landspianiagning.
2. Wijonunisteren du}ex otfisorg for
“9 it ‘j:' en de  fysi

Tandsplanimguing o for, at der foret de
nndersogelser. som er nodvendige herfor.

Loy om kommuneplanlegning.

Kapitel 1.
Formal.

§ L Det pahviter konumunaibestyrelserne
geonem planlegning ofter regierne | denu.e
lov og inden for rammerae af iands: og regi-
onplanimgringen at hideage til en udvikling
i kommunen, der er gunstig for hefolknin-
gens Lrivael

St 2. Vet skal ved planlwgningen til-
streelies,
at den indbyrdes placering af boliger og
arbejdspiadser. forsyningen med veje og
kollektiv trafik samt med offentlig og privat
servieevicksomhed . frigrealer og andre Ly~
goder medvirker til at skabe godo achujds-

hamitioer Tsoks do o fremtidigs

oy
bysamifind.

al mrenls og naturressourcerne i Komimu-
nen udnyttes ud fra en helhedsvurdering,
AcuRHicA i di AR Giak o SRErTaL
synsvinkel, og

at forurening af luft, vand og jord samt
stjulent; forelivgges, bl ved bedst
mulig adskillelse af miljobelastende aktivie
toter g beloslse

Stk 3 Kormmunalbestyrelsernc bor i videst
muhigt omisng inddrage kommunens
i planbngningeathejdat

Lzeg meerke til, at den fysiske
planlegning er underordnet
den gkonomiske samfunds-
planlegning, hvis mél er
veekst i almindelighed.

Staten forseger at sikre
vaeksten i den samlede gkono-
mi gennem forskellig slags
planleegning og indgreb, som

6

lovgivninged giver rammerne
for.

Selvom vores samfund er
baseret p4 markedsgkonomi,
fri konkurrence og den private
ejendomsret, er statens ind-
greb blevet stadig mere omfat-
tende siden anden verdens-
krig, fordi staten seger at
dempe kriser og lese konflik-
ter — og pd den méde sikre de
herskende ejendomsforhold.

De nye planleegningslove er
et eksempel p3, at statens mu-
ligheder for styring er forgge-
de, staten kan udsende lands-
plandirektiver, som ubetinget
skal adlydes af amter og kom-
muner.

Staten tager sig af investe-
ringer i basissektorer som tra-
fikanleeg, kraftforsyning og
hele det sociale serviceapparat
og styrer disse investeringer
gennem  sektorplanleegning:
vejplanleegning, skoleplanlseg-
ning etc.

Den fysiske
planlaegnings rolle

Med den fysiske planlseg-
ning kan private og of-
fentlige investeringer
samordnes men pa de
steerkestes preemisser.

Gennem den fysiske planleg-
ning sikres sammenhsngen
mellem arealer til forskellige
formdl — boligomrader, er-
hvervscentre, friarealer, etc.
— og de anleg, der skal betje-
ne dem — veje, kraftanlaeg,
spildevandsafledning, vandfor-
syning, institutioner, osv.

P4 den méde kan planleeg-
ningen sikre, at der ikke sker
konflikter mellem forskellige
funktioner som f.eks. at en
storre virksomhed placerer sig
et sted, hvor der ikke er den
nedvendige trafikbetjening.

Og nér der opstér konflik-
ter, kan kommunen udarbejde
en plan, der seger at lose kon-
flikten.

Med den fysiske planleg-
ning sikres det, at s8vel
statens som erhvervslivets in-

)
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vesteringer bliver minimerede.

Men der bliver ikke taget
lige meget hensyn til alle er-
hvervsgrene — de sma&hand-
lende bliver overfladiggjort,
ndr der planleegges et super-
marked, osv.

Planleegningen afspejler alt-
s8 den herskende magtstruk-
tur i samfundet, hvor gkono-
misk veekst gér frem for be-
folkningens trivsel.

Krav til en planiaegning
for folket

Vi ma stille krav som og-
sa tilgodeser de mest ud-
satte grupper i samfun-
det, og vi ma stille krav,
som at der tages hensyn
til naturressourcerne.

Hvordan skal den planleg-
ning udformes, der skal vare
til gavn for befolkningens triv-
sel?

For befolkningen bestér af
direktgrer og arbejdere, ejere
og lejere, bilister og cyklister,
osv. Selv elementeere krav om
friarealer i teetbebyggede om-
rdder, nedrivning af brandfzel-
der, service i landdistrikter, er
politikerne ikke enige om at
opfylde.

Nogle befolkningsgruppers
trivsel bliver tilgodeset bedre
end andres; det geelder de ke-
bedygtige, erhvervsaktive
grupper. Trivslen hos de grup-
per, som er dérligst placeret i
samfundshierarkiet og hos de
grupper, som ikke bidrager til
den gkonomiske vaekst —
bern, unge, gamle, hjemme-
gdende, arbejdslose — bliver
overset eller nedstemt, da de
ikke er seerlig godt repreesen-
terede i de besluttende orga-
ner.

En planlegning for folket
mé tage hensyn til de mest
udsatte grupper i samfundet.
Det vil blandt mange andre
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ting betyde, at den kollektive
transport skal prioriteres, og
at der skal skabes teet sam-
menheaeng mellem arbejdsplad-
ser, boliger, institutioner og
friarealer.

En planleegning for folket er
ogsd en planlegning, der
tager hensyn til de eksisteren-
de ressourcer og en genskabel-
se af en gkologisk balance ved
genbrug, energiomlsegning og
oplesning af storbykoncentra-
tioner.

Vi ma keempe selv

Lovgivningen inviterer os
til debat, men skal vi ud-
vide debatten til reel
medbestemmelse, ma vi
selv keempe for det.

De enkelte planer afspejler
magtferholdet mellem de gko-
nomiske interesser og vores
interesser for at »trives« i om-
givelser, der ikke bliver forure-
nede og edelagt for vores
bern.

For at f& vores krav igen-
nem mé vi organisere os —
det er sveert at keempe som
enkeltindivid.

De muligheder, der ligger i
den nye planleegningslovgiv-
ning for at tage del i debatten
og fa oplysninger om kommu-
nens og amtets planer for ud-
viklingen, fer planerne er en-
delig vedtagne, ma vi udnytte.
Vi m8 kreeve at fa tid til at
seette os ind i det nye emne-
omride — planleegning — og
tid til at deltage i debatterne.

Men debat er ikke det
samme som medbestemmelse.
Det afhaenger af os, hvordan
debatperioden vil forlgbe i
praksis.

Det er pd hgje tid vi kom-
mer igang for at hindre over-
greb mod vores interesser og
miljeget.

Om planizegning generelt:
Arealplanlaegning. Status og
problemstillinger. Landsplan-
sekretariatet 1974.

Om statens rolle i planleeg-
ning:

Offentlig fysisk planleegning I.
Afd. A arkitektskolen Kagben-
havn 1974.

Om den ulige fordeling i
samfundet og boligsituatio-
nen:

Bogen om boligproblemet.
Afd. B. Gyldendal 1971.

Om gkologisk planlasgning:
Dkologi-byplanlaegning. Ole
Bidsted.

Om normer for friarealer og
institutioner:
Dispositionsplan for Kege
Bugt omradet. Planleegnings-
udvaiget for Kage Bugt om-
radet juni 70.

En @mtiilelig sag

Kommuneplanlovens krav om, at der skal udarbejdes
lokalplaner, hvis et omrade udseettes for veesentlige
sendringer, geelder ikke for Kebenhavns byplanborg-

mester A. Wassard.

Eller sagt pa en anden méade: Nedrivning af 50.000
kvadratmeter pakhuse i Kebenhavns Frihavn til en
veerdi af 40 millioner kroner og opfyldning af et 10
meter havnebassin med sand indebeerer ikke en »vee-
sentlig sendring« for borgmesteren. Pakhusene skal
nedrives for at give plads til japanske biler i transit.

Det er sveaert at forstd, at
borgmesteren for byplanleg-
ning ikke opfatter Koben-
havns havnefront som en hel-
hed. Disse arealer, der m& be-
tegnes som noget neer det
mest attraktive i Kgbenhavn,
overlades uden videre til
opmagasinering af biler og til
lagerplads for overseisk tree.
Ifglge meddelelser i dagspres-
sen tog det kun 14 dage at fa
en bevilling igennem pd 2,6
millioner kroner i Kebenhavns
havnebestyrelse til nedrivning
af de, i manges gjne, beva-
ringsveerdige pakhuse. Det
tog kun 24 timer at {8 tilladel-
se af Kebenhavns kommune
til nedrivningen.

»@mtalelig sag«
Borgmester A. Wassard har
ifelge den specielle kgben-
havnske forfatning lov til at
foretage en sddan administra-
tiv afgerelse uden om borger-
repraesentationen og byplan-
og trafikudvalget.

Der eksisterer ganske vist
en aftale om, at han skal fore-
legge »emtalelige« sager for
byplan- og trafikudvalget,
men hr. Wassard finder ikke
sagen »gmtélelig«, og magi-
straten mener ikke, at den ny
kommuneplanlovs bestemmel-
se om, at der skal udarbejdes
en lokalplan, hvis der er tale
om en sterre nedrivning, kan
komme i anvendelse.

Det turde dog veere indly-
sende, at byplanmyndigheder-
ne inddrages, nér der sker &n-
dringer af havnefronten, som
er sé veesentlig for den char-
me, som Kegbenhavn endnu
rummer.

Friarealer eller japanske
transitbiler

Det pageeldende areal ligger u-
middelbart bagved Langelinie
og ved Kastellet som i forve-
jen er yndede udflugtsmal for
bé&de kebenhavnere og turis-

ter. Ved at flytte det fire
meter hgje og en kilometer
lange gitter bag Langeliniemo-
len leengere ind i Frihavnen,
bliver der adgang til brolagte
gader, solide bygninger, hav-
nebassin og masser af parke-
ringsplads.

Med de mange anvendelses-
muligheder der opstér, kan der
her skabes et tiltalende og

spendende havnemilje. Miljg-
ministeren har da ogsd nedsat
en arbejdsgruppe for at f8 Fri-
havnen omdannet til et rekrea-
tivt omrade, blandt andet med
plads til 1000 lystbdde — som
foresldet af Friluftsrddet for et
ar siden.

Hvad angir de japanske
transitbiler, s har for eksem-
pel General Motors samlehal-
ler i Aldersrogade stdet tom-
me i 8revis. Der ferer endda
jernbanespor dertil.

Nogle politiske partier har
over for borgerrepreesentatio-
nen kreevet, at der udarbejdes
en lokalplan for omrddet. En
vedtagelse herom vil sikre den
offentlige debat, som kommu-
neplanloven tilsikrer borgerne.

»Det er af afgerende princi-
piel betydning for den ny
kommuneplanlovs fremtid
straks at f8 fastsldet, at det
forholdsvis frie kommunale
skon ikke skal misbruges til
miljevandalisme,« skriver Po-
litiken i en leder (16/6), og bla-

det fortsasetter: »Det er
veesentligt, at det straks bli-
ver sliet fast, at meningen
med kommuneplanloven virke-
lig er, at der skal gennemferes
planleegning i fuld offentlig-
hed, sé en bys borgere virkelig
far indflydelse p&, hvordan de-
res by skal udvikle sig.«

Det nytter at klage

Ogsé City Center, der er en or-
ganisation af butiksdrivende,
kreever, at der udarbejdes en
lokalplan, og lokalr&det pé @s-
terbro i Kebenhavn har i mid-
ten af juni méned indanket sa-
gen for miljeminister Niels
Matthiasen.

Klagen fra @sterbro Lokal-
rdd vil nu blive grundigt be-
handlet af Planstyrelsen, oply-
ser miljeministeren. Det bety-
der, at lokalrdets anke fér op-

seettende virkning for planer-
ne om at omdanne denne del
af havnen til parkeringsplads.
Jo vist er kommuneplanlo-
ven en god ting. Jo bedre, jo
flere der leerer at anvende den.
Mogens B. Vikstrem
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Milje- og beboergrupper over
hele landet arbejder pa at sn-
dre disse forhold. Seren er ak-
tiv i Nerrebro beboeraktion,
Blﬂg&rdsgade

»Trafikken inde hos os er et
kolossalt problem. Der er bade
rog og stej, og sé er den mog-
farlig, simpelthen. S&dan nér
man kommer ned pd gaden
sendag morgen, s kan man
rigtig meerke, hvor stille og
rart det er at g8 pd gaden;
man bliver helt glad for at bo
der, og hvis det kunne vaere
sédan hver dag, s ville jeg da
blive boende p& Nerrebro altid
— ikke osse?

Inde hos os der sidder der
en gruppe og arbejder med de
der trafikproblemer. Vi vil
keempe for at f8 den gennem-
kerende trafik ud af kvarteret,
og det er nemlig den altover-
vejende del af trafikken. Det
er helt meningslest, at de skal
kere igennem inde hos os.

Gruppen har osse prevet at
kigge lidt pa trafikulykker, og
det var helt klart, at der sker
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Privatbilismen forarsager arligt 50.000 trafikofre,

halvdelen kveestes hardt, og omkring 1.300 der af tra-
fikulykkerne. Ifelge politiet er tallet »kun« 25.000 &r-
ligt kveestede, men gennemgangen af hospitalsmate-

_riale viser, at politiets tal for kveestede skal ganges

med 2 for at fa de rigtige tal. I Kebenhavn kveestes
der arligt 6-7.000, fortrinsvis fodgeengere og tohjule-

de.

Sygdomskonsekvenserne af bilernes stej og luftfor-
urening er vanskelige at male, men for Kebenhavns
vedkommende har 1/5 af boligerne et stsjniveau over
miljeministeriets fastsatte minimumsgreenser, og
sundhedsgreenserne overskrides i 1/7 af boligerne
pga. bilernes luftforurening, selv om grsenserne er sat

meget hgjt.

mange flere trafikulykker inde
hos os end i andre boligomré-
der, hvor der ikke er gennem-
kerende trafik. Og det vil sige,
at det rent faktisk er livsfar-
ligt at bo derinde. Det er far-
ligt for cyklister og bern og
eldre, og der der ret mange
mennesker herinde p& grund
af trafikulykker. Og nér jeg s&
kommer til at teenke p&, at der
for nogle &r siden var et par

dedsfald i Italien p& grund af
kolera eller sddan noget — det
var ikke ret mange der dede,
en 5-6 stykker — og det gjor-
de, at folk holdt op med at
tage til Italien bare pd grund
af det. Men at der der 4 om
&ret i den sorte firkant, det af-
skrazkker ikke nogen, og det
synes jeg altsd er alvorligt
nok, fordi der lever jeg og bor
hver dag.«

Der er siden sket en masse
derude. Jorgen forteeller:
»Nerrebros  beboeraktion,
Blégardsgade, startede med at
lave et alternativt forslag til
trafiksanering i kvarteret,
hvor de sagde stop for den
gennemkorende trafik. Det
krav understettede de ved at
lukke gennemkorselsgaderne,
Blagérdsgade, Griffenfeldsga-
de og Stengade flere gange.
Her i foréret har disse
aktioner fort til, at kommunen
endelig har fremkommet med
et forslag til trafiksanering der
i modseetning til kommunens
tidligere planer er p& linie med
beboeraktionens eget forslag.
Forslaget er vedtaget af magi-
straten, og vi gleeder os
enormt til det bhver gennem-

Det KAN altsd nytte noget
at keempe for sine ting, selv-
om det er &ndssvagt, at det
skal kreeve s& meget energi.«
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Hvordan udferte I aktionerne?
»Vi havde ‘en planlaegnings-
gruppe, der i starten fandt ud
af hvilken gade vi skulle starte
med, da vi godt ville vise, at
det hele ikke bred sammen,
bare fordi vi lukkede gaden.
Derfor besluttede vi selv at
std for trafikafviklingen. Vi
fandt ud af, hvilke trafikskilte,
der var ngdvendige, og hvilke
tekstskilte vi selv matte lave.
Hos en skiltemaler fik vi lavet
nogle skilte, der lignede kom-
munens, og natten i forvejen
lejede vi et rugbred og kerte
rundt til de store vejarbejder
og »lante« de nedvendige
skilte fra deres lagre.
Aboulevarden vidste vi, at
bilerne ville komme med stor
fart fra og dreje ned ad BI&-
gérdsgade. Derfor kgbte vi to
gule, roterende blinklys. S&
foregik der en meget ngje
planleegning af aktionen med
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tidsskema. I forvejen havde vi
mélt gadens bredde og syet
transparenter, der kunne hen-
ge tveers over gaden. I den ene
ende havde vi besvaer med at
komme ind hos folk p§ 1. sal,
s8 der métte vi seette transpa-
renterne op med lange sten-
ger.

Alktionen startede kl. 3. Vi
havde indkaldt lokalradioen
og gav dem et interview. KL
halv 4 kom den evrige presse
til pressemgde. De fik vores
pressemeddelelse og blev vist
op i en tom lejlighed, hvor
fotograferne havde et godt
overblik over gaden. Samtidig
startede folkevognsrugbredet
ude fra @sterbro, hvor vi hav-
de pakket skiltene i den reek-
kefolge, de skulle af i.

P4 siden af vognen havde vi
skrevet TRAFIKSANERING
med kommunens skrift. KI. 4
ndede den hjernet mellem Ner-
rebrogade og Bligardsgade.
Her stod 8 aktivister og tog
imod skiltene. Da der blev

redt lys, gik de ud og spaerre-
de den kerebane, hvor bilerne
Blégardsgade.

korer ind i

Nogle andre gik leengere hen
ad gaden og satte advarsels-
skilte op med BLAGARDS-
GADE SPARRET. S8 kerte
bilen ned i den anden ende og
delte skilte ud der, s bilerne
ikke kunne komme ind i gaden
derfra.

Da vi godt ville have bus-
serne igennem, og vi vidste, at
buschauffererne ville have
sveert ved at snuppe vores for-
hindringer havde vi sendt en
mand ud til HT, der preecist
kl. 4 fortalte, at vi lukkede
Bligérdsgade. Det beted, at
HT sendte en trafikvagt med
walkie-talkie ud og som dirige-
rede busserne. Da der godt
kunne blive lidt forsinkelser
pd8 busserne, var der en
gruppe, der steg op i busserne
inden Blagdrdsgade og delte
lebesedler ud til passagererne,
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BLAGARDSGADE 14

og som forklarede om hensig-
ten med aktionen. Midt i ga-
den fik vi vores musikgruppe
til at spille og igennem mega-
foner fortalte vi gadens beboe-
re, hvorfor vi lukkede gaden
og opfordrede dem til at
komme ned og veere med, og
se hvor lidt lokaltrafik der
egentlig var, nér alt andet var
vaek, og hvor dejligt der blev.

Det var HT, der ringede til
politiet. Og de kom selvfgal-
gelig hurtigt. Derfor havde vi
udpeget to dygtige forhandle-
re til at berolige dem. Resulta-
tet blev, at vi fik lov at holde
gaden lukket i en halv time.
Det var skent.

Beboerne og politi

Den neeste gang lukkede vi
Stengade og Griffenfeldsgade,
ugen efter. Her var politiet ik-
ke sé forhandlingsvilligt og
forlangte, at vi straks fjernede
speerringerne. Der havde vi nu
ellers lavet kaffe og boller til
alle. For at gere det lidt van-

skeligt for den gennemkerende
trafik lukkede vi Blagérdsga-
de to gange til, men her be-
gyndte politiet at konfiskere
vores udstyr og notere os som
ballademagere. Det synes vi
nu ikke, vi var.

Sidste og 5. gang vil lukke-
de Bligérdsgade, kunne vi
kun holde Dbarrikaderne 7
minutter. Men vi har medt
sterre og sterre forstdelse hos
beboerne. Vi tror pd, at en se-
rie af aktioner er et godt mid-
del til denne her slags formal,
men det kreever, at man er en
stor og aktiv gruppe, der hol-
der ud.«

Ole Bidsted og
Michael Varming



Den nye Ny trafikpoli

faerdselslov

Det gér treegt med trafiksaneringen i Danmark. Den
nye ferdselslov har dog &dbnet nogle nye muligheder,

som gerne skulle bruges til fordel for cyi(lister og

fodgaengere.

Den nye feerdselslov, der tréd-
te i kraft 1. maj 1977, er i det
store og hele en skuffende ce-
mentering af bilsamfundet.
Men der blev i sidste gjeblik
indfgjet en paragraf, der kan
komme til at betyde mere cyk-
list- og fodgeengervenlige bo-
ligveje i bdde nye og gamle
omréader. Denne § 40 giver ju-
stitsministeren lov til at se
bort fra de normale vejklasser
med primerveje, sekundeerve-
je, stamveje, fordelingsveje og
stier, og i stedet godkende
blandingsgader p& de svages
betingelser, hvor der enskes
foretaget trafiksanering.

Sédanne § 40-veje har de
haft i mange &r i Holland,
mens det nsermeste vi kan
komme dem i Danmark, er
Fiolstreede i Kobenhavn. Her
ma der nok kere biler, men de
skal helt og fuldt respektere
fodgeengerne, og har det fulde
ansvar ved pékersler.

Disse § 40-veje, eller »stille-
gader, eller hvad de nu kom-
mer til at hedde i dagligt
sprog, skal have en serlig
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skiltning, som endnu ikke er
udarbejdet. Derudover vil has-
tighedsdeempende foranstalt-
ninger som f.eks. bump, ret-
ningsskift ved hjeelp af lege-
pladser, cykelstativer, parke-
rede biler, treeer o.lign. kunne
komme pé tale. I det lange lgb
vil § 40 kunne blive en meget
nyttig paragraf i byplanleeg-
ningen. Vi skal bare lere at
bruge den. Det er nok mest fra
beboerne, at initiativerne skal
komme. Der har veret
bemeerkelsesveerdigt stille om-
kring § 40 i den million-kro-
ners orientering, der har lgbet
i TV og pressen her i fordret.
Det skyldes méske, at § 40
kun kom med som en gulerod
for at f& de fleste politiske par-
tier med pd vedtagelsen. Og
det lykkedes. Men det var jo
ikke det vigtigste ved faerd-

selsloven. Det var i stedet at

skeerpe de svages rettigheder i
trafikken, forsinke cyklisters
passage af vejkryds o.lign.

Netop derfor er det vigtigt, at
vi nu bruger § 40 og viser, at
der er behov for yderligere
hensyntagen til cyklister og
fodgeengere!
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BILFRI BY

Nottingham. Ringgaden set inde fra bykernen. Gennemkersel er ikke lzen-
gere mulig ind i bykernen.

Nottingham er en by i Midt-england med ca. 300.000
indbyggere. I 1972 besluttede dens bystyre at gen-
nemfore en radikal omleegning af byens trafik. Man
forkastede et stort motorgadeprojekt og vedtog et
program, der favoriserer busser, cyklister, fodgeenge-
re og varetransport. Det var POLITIKERNE, der gik
ind for dette program. Teknikerne i byplankontoret
var forfeerdede og protesterede voldsomt, men uden
held.

Idag er dette program gennemfort. Der er kommet
mange flere busruter. Busserne har faet serlige ret-
tigheder ved trafiklysene, alle offentlige parkerings-
pladser i bykernen er slgjfet, og der er oprettet store
parkerings- og busterminaler ved ringgaden rundt om
bykernen. Mellem terminalerne gar et par gratis bus-
linier, der udelukkende betjener bykernen.

Baggrunden for forslaget var, at Nottinghams vej-
og byplankontor havde udarbejdet et motorgadefor-
slag, hvis gennemforelse ville have kostet byen 150
mill. pund sterling. Og politikerne, der ved selvsyn i
Birmingham og andre byer havde leert, at motorgader
ikke kan lose problemerne, men blot skaber nye, rea-
‘gerede ved at fremsaette det alternative forslag til
kun en tyvendedel af dette belgb.



tik i Nottingham

Busser fremfor
privatbiler

Reguleringerne er foretaget
under hensyn til bydelenes
forskellige problemer med be-
byggelsesteetheder, forholdet
mellem boliger og arbejdsplad-
ser samt det eksisterende ga-
denet. Byen er derfor opdelt i
4 trafikzoner: bykernen, den
indre by, mellemomrader og
det ydre byomrdde. Mellem
bykernen og den indre by lig-
ger der en ringvej, hvor der er
tilknyttet korttidsparkerings-
pladser. Mellem det ydre
byomrdde og mellemomradet
ligger der ligeledes en ringvej,
men der er i stedet langtids-
parkeringspladser. I myldreti-
den sikrer trafiklysene, at der
ikke lukkes flere privatbiler
ind i byen, end vejnettet kan
beere. Bilisterne m& enten
vente 5 til 15 minutter pd
gront eller parkere bilen og
tage en af ekspresbusserne ind
til centrum.

I bykernen er der ingen gen-
nemfartstrafik, ingen kant-
stensparkering, kun f& parke-
ringspladser. Der er gratis
busbetjening, og fodgaengerne
hgjest prioriteret med mange
gégader.

Ud af bykernens 42 gader er
kun de 6 reguleere gé-gader.
Men i de 36 gvrige er der nees-
ten ingen trafik. Det skyldes
bla., at gennemkersel ikke er
mulig tveers gennem byker-
nen, og at det ikke er tilladt at

forlade en personbil, heller
ikke for et kortvarigt stop.
Kun invalidebiler og varebiler
ma parkere. Denne del af pro-
grammet er en stor succes. De
gratis busser benyttes flittigt,
og de stille gader er meget
populeere at gé tur i.

I den indre by er kantstens-
parkeringen forbeholdt kort-
tidsparkering; der er etalberet
korttidsparkeringspladser i til-
knytning til den indre ringvej.
Trafikreguleringen tager sigte
pé at forbedre forholdene bade
for busser, varetransport, cyk-
lister og fodgeengere.

I mellemomréadet er der gen-
nemfert trafiksaneringer i bo-
ligkvartererne, s& gennemsiv-
ning af bilister ikke kan ske.
P4 en enkelt indfartsvej er der
gjort forseg med fjernregule-
ring af trafiklysene, s8 man
kan holde centrumsegende bi-
ler tilbage fra at komme ind i
bykernen, hvis der er udsigt
til trafikkaos derinde.

I 2-3 km’s afstand fra by-
kernen blev — ogsd p& for-
segsbasis — oprettet seerlige
»park-and-ride«  parkerings-
pladser, hvor man kan satte
bilen og blive taget op af en
seerlig bus, der uden stop og
mod en meget lav takst kerer
én ind til en af de store termi-
naler.

I det ydre byomrade er mil-
jokvaliteterne  opprioriteret.
Ved nye bebyggelser placeres
boligblokkene, siledes at bus-
driften favoriseres. Der gér

ekspresbusser ind til centrum
fra de langtidsparkeringsplad-
ser, der er indrettet i det ydre
byomréde i knudepunkterne
mellem den ydre ring og ho-
vedvejene, der forbinder Not-
tingham med omverdenen.

Trafikprogrammets anden
etape gik ud pd at etablere
indfartsregulering pd alle ga-
der, der leder mod centrum.
Men fordi man er begyndt
med en forkert indfaldsgade,
er forseget ikke faldet godt
ud: Den forste gade leder fra
et tyndt bebygget velhaver-
kvarter ind mod bymidten.
Der har ikke rigtig veeret no-
gen trafikal gevinst at hente
her, og de velhavende blev
voldsomt misfornejede med at
skulle veere proveklude pé den
maéde. Skal det nytte, m& hele
byen pé én gang skulle trafik-
reguleres. Denne del af projek-
tet er nu lagt pé hylden.

Det forhindrer dog ikke, at
man arbejder videre p& 3. eta-
pe, der gér ud pd at inddrage
nogle nedlagte jernbanestraek-
ninger, der kan laves om til
busveje fra forsteederne til by-
kernens terminaler.

Folkelig opbakning

Det har veeret vigtigt for:
politikere og planleggere hele
tiden at have folkelig opbak-
ning bag de store trafikpro-
grammer. Det har man sikret
sig gennem en omfattende in-
formation til borgerne. De har

ogsd haft indflydelse pa ua-
formningen af planerne gen-
nem store spergeundersggel-
ser. Det er forst og fremmest
derfor, at de ganske drastiske
omlaegninger har veeret en
succes. Folk vidste, hvad der
skulle ske, de kunne forstd
hvorfor.

Dermed ikke veere sagt,
at alle i byen synes alt er godt
nu; taxa-vognmeaendene og in-
karnerede bilister reagerer
skarpt mod deres indskrsenk-
ninger i bevagelsesfriheden.
Men fra butikshandelen hares
ingen klager. Butiksdedelighe-
den, der inden 1972 var et
stort problem, er stort set
standset nu.

Desveerre findes der kun et
enkelt dansk eksempel pd en
sddan ressource-gkonomisk og
miljevenlig trafikplanleegning:
»Eventyr-kvarteret« i Herlev.
Her har beboerne stemt sig til
en trafiksaneringsplan, der
blev fort ud i livet for nogle &r
siden, og nu er en succes. -

Men det er kun en enlig sva-
le, s& det bliver lokale beboer-
beveegelser og NOAH-grup-
perrs opgave at informere om
mulighederne og legge pres
pé de treege kommunalpoliti-
kere. Som hjeelp i dette arbej-
de kan et debatopleg fra
Kommunernes Landsforening
bruges. I »Kommunerne og
den kollektive trafik« beskri-
ves de gkonomiske muligheder
for at indpasse bustransport i
den fysiske planleegning, Der
er béde forslag tilpasset dan-
ske forhold og udenlandske
realiserede eksempler p&, hvor-
dan lokale restriktioner over
for privatbilismen gribes an til
fordel for en forbedret kollek-
tiv transport og et menneske-
veerdigt by- og boligmilje.

Ole Bidsted

I Foreningen af Byplan-
leeggeres (FAB) regi er
der rundt om i de sterste
byer dannet lokalplan-
grupper til at diskutere de
region-, kommune- og
lokalplaner, der kommer,
ligesom disse grupper er
parat til at yde faglig vej-
ledning vedr. byplanlseg-
ning til grupper som
NOAH i den udstrsekning,
der er ressourcer til det.

Neermere oplysninger om
den naermeste lokalplan-
gruppe fés hos:
Foreningen

af Byplanleeggere
Bomporten 1

2820 Gentofte

TIf. (01) 68 04 66 kl. 11-12.

T



Ideer til en start...

Inden for lovens greenser er der en reekke muligheder
for at pavirke politikernes holdning til byplaner.

Vi har i denne sammenhang interviewet Georg
Gottschalk, der forsker i befolkningens muligheder
for indflydelse pa byplanleegningen, og som har udgi-
vet flere publikationer om emnet.

Pas pa de korte
tidsfrister for
indsigelser

Hvis man som almindeligt
menneske vil diskutere lokal-
planer, hvad gor man s&?

»Man far tilsendt et brev
om, at der er kommet en lokal-
plan, og om hvad den i store
treek indeholder og med be-
sked om, hvor man kan kom-
me til at se den. Der stér ogs3,
at man kan komme med &n-
dringsforslag inden for 2 mé-
neder.«

Men hvordan kommer man
til at diskutere den med andre
eller evt. fé sendret pa den?

»Det nemmeste er selviglge-
lig, hvis man i forvejen er or-
ganiseret. I forbindelse med
lokalplaner kan det ikke lade
sig gore at f8 stablet en grup-
pe pd benene og med den fé
gennemfert séendringer i lokal-
planen. Tidsfristen for indsi-
gelser er for kort. Det geelder i
ovrigt ogsd saneringsplaner,
hvor man har 6 uger til at
komme med indsigelser, s det
mé veere noget mere langsig-
tet man organiserer sig om-
kring. Man kan preve at fa
udsat fristen. F.eks. er sane-
ringsselskaber géet med til 3-4
maneders indsigelsesfrist.
Men man kan aldrig rigtigt né
at lave gennemarbejdede alter-
nativer og blive enige om dem
— heller ikke p8 3-4 méneder.

Det tager gerne 3 &r fra man
starter en beboergruppe for et
sterre omréde til den rigtigt
fungerer. En sddan gruppe
kan méske klare de 2 méneder,
fordi den i forvejen er inde i en
masse ting, har kontakter og
hurtigt kan f& informationer
ud, f.eks. via en beboeravis.«

Hvor mange grupper findes
der?

»Der er forskel pa de storre
byer og landdistrikterne, og
jeg kender ikke dem alle. Men
af storre grupper er der nogle i
Kobenhavn og i Arhus. I de

12

sma byer findes der borger- og
héndveerkerforeninger, der i
de senere &r ogsd er begyndt
at arbejde aktivt med plan-
leegning, og der er kommet
mange nye borgerforeninger.«

Hvordan pavirkes
kommunen

Men er det ikke de besidden-
de, der er medlemmer af disse
foreninger? Vil de varetage de
almindelige beboeres interes-
ser?

»I de sager, der er tale om i
de sm3 byer, er det som regel
trusler udefra, der far en akti-
vitet i gang. Hvis en skole
skal nedleegges, er alle i sam-
me situation. Hvis der skal et
center til byen, er det ogsd en
beslutning, der kommer ude-
fra. Vi har f.eks. set i Farum
og i Birkergd, at der opstar al-
liancer mellem de handlende
og miljegrupper mod et cen-
ter. At de sd kan vaere uenige
om alle mulige andre ting —
det er en anden sag.«

Men hvis man altsd eksiste-
rer som gruppe, hvordan kan

. man sd pavirke kommunen?

»Man kan f.eks. arrangere
et mede med kommunen eller
{8 kommunen til at holde bor-
germode. Her er det et pro-
blem, hvem man skal snakke

med, da kommunens forvalt- -

ning er sektoropdelt. Det be-
tyder, at man har en socialfor-
valtning, en fritidsforvaltning,
en teknisk forvaltning osv., og
til hver forvaltning herer et
politisk udvalg (i byrédet).
Hvem skal man s8 medes
med? Det viser sig som regel
pé et borgermede, at der er en
masse forskellige ting, man
gerne vil have lgst. Derfor er
det bedst at f& folk fra alle ud-
valgene med ud til meder.
Eller at f& repreesentanterne
fra de udvalg, der er til stede
til at bringe spergsmél videre
og sorge for at de bliver be-
svaret. Det er sket forskellige

steder. Men sektoropdelingen
af forvaltningen er nok et af
de sterste problemer for be-
boergrupper. Derfor m& man
have en gruppe, der kan kon-
takte alle sektorer og koordi-
nerer svarene. Eller kommu-
nen mé forsege at koordinere
sin informationsindsats.
F.eks. har Kbh.s kommune la-
vet et informationskontor.«

Hvis vi nu ser pd f.eks.
PVC-fabrikken i Skeelsker, sd
har det ikke veeret nok for be-
boerne bare at holde mede
med kommunen. Har du
nogen viden om, hvordan an-
dre beboergrupper har kunnet
presse hérdere pa?

»Nu er det jo ogsd et
spergsmal, om en beboergrup-
pe bare skal kunne lave enhver
beslutning om. Nogle sager
vedrerer kun en del af kommu-
nen, andre kommunen som
helhed. «

Aktionsformer

Det m& man selvfelgelig vur-
dere, men har du nogen viden
om, hvilke aktionsformer, man
har brugt fra beboernes side?

»De har brugt leeserbreve,
underskrift indsamlinger, og
det at kunne f& nogen til at
hjeelpe sig med at lave alter-
nativer. De har ogsd indgéet
alliancer med andre, s8 de blev
flere. I Kgbenhavn har man
brugt forskellige aktioner og
s8 forhandling bagefter.«

Men hvis nu kommunen si-
ger, at man bare er en eller
anden selvbestaltet gruppe,
som der sandelig ikke kan ta-
ges hensyn til?

»Mange beboergrupper er jo
ikke organiseret pd den ssed-
vanlige méde med formand og
bestyrelse, derfor kan de have
sveert ved at dokumentere,
hvem de egentlig er. Man kan
ogsd lave medlemslister el.

lign. Neere muligheder er un- -

derskriftindsamlinger eller fol-
keafstemninger. De er dog kun
egnede til spergsmaél, der kan
svares klart »ja« eller »nej«
til.

I Lgkken-Vrd kommune,
hvor nogle beboergrupper pro-
testerede mod en amtsvej, la-
vede man en folkeafstemning
ved hjeelp af annoncer i avi-

sen. Folk sendte deres svar (ja
el. nej) ind, og man fik s8 en
aftale med kommunen om, at
kommunen kontrollerede om
de, der stemte, nu ogsé .var
over 18 ar og boede i kommu-
nen. Annonceudgifterne blev
dekket ved en indsamling
bagefter. Metoden er billig,
men man bevarede ikke hem-
meligheden ved afstemningen,
og det er maske nok problema-
tisk.

Man kan ogs8 f& kommunen
til selv at lave en afstemning,
og det behgver ikke at blive s&
dyrt endda.

I Herlev har man lavet
folkeafstemninger om vejluk-
ninger. Den var kun lidt dyre- .
re end i Lokken-Vrd kommu-
ne. Kommunen sendte brev-
kort ud til dem, der skulle
stemme. P& kortet var der en
stemmeblanket, man kunne
rive af. P4 den méde kunne
kommunen béde gere afstem-
ningen hemmelig og kontrolle-
re, at det kun var de rigtige,
der stemte.«

Underskrifter, saglige
argumenter
og alternativer

Men hvis du kommunen ikke
vil here pd en beboergruppe,
hvordan fér man den sd over-
bevist om, at det ber den?
»Hvis kommunen far et
brev om noget, den har kom-
petance til at afgere, sd skal
den tage stilling til det. Det er
forvaltningsmeessig kutyme.
Bare man sender et postkort,
er det altsd en »sag« rent for-

valtningsmeessigt.
Noget andet er, hvordan
kommunalbestyrelsen  tager

stilling til den og hvor meget
veegt, kommunen laegger pad
den. For talte vi om, hvordan

HUSK
OFFENTLIGHEDS-
LOVEN

Nar du er pari i en sag, har
du ret til at gennemse akter
og tage fotokopier. En vis
portion stedighed er

heller ikke af vejen, ndr du
forseger at treenge igennem
og fd oplysninger hos de
forskellige forvalininger og
offentlige kontorer.




en beboergruppe kunne gore
noget for, at det ogsé blev en
politisk sag. Den kunne den
gore ved at dokumentere, at
der stod mange bag — f.eks.
via underskriftindsamlinger el-
ler folkeafstemninger eller ved
at f& nogle andre foreninger
med. En beboergruppe kan og-
sd styrke sin position ved at
leegge mere veegt pa det sagli-
ge — f.eks. ved at f3 fagfolk
udefra til at komme med sagli-

ge indvendinger eller til at la-
ve gennemarbejdede alternati-
ver.

En beboergruppe stir steer-
kest, hvis den bd8de har de
saglige argumenter i orden og
kan dokumentere, at den har
folkelig stotte. Hvis beboer-
gruppen venter til alt det er i
orden, stdr den steerkere, end
hvis den bare skriver til kom-
munen. «

Kampen

mod en
motorve;j

I lebet af 1976 gik det op for flere og flere via lokal-
aviserne, at Hovedstadsradet var i gang med at fere
endnu en motorvej ud i livet. Statens Motorvejskon-
tor tog bestik af omraderne ved hjeelp af sine landma-
lerpinde, hvilket foranledigede flere af motorvejens
naboer til at kontakte en i forvejen eksisterende mil-

jegruppe.

Protestgruppen

Lynge Miljegruppe var i for-
vejen kendt for sine gode re-
sultater i kampen imod grus-
gravning, vandforurening og
industrilossepladser. Denne i
ovrigt ret lest organiserede
gruppe brugte den seedvanlige
fremgangsméde ved nye pro-
blemers' opstéden. De bad den
forste, som henvendte sig, at
indkalde de ovrige interesse-
rede til et meade.

P2 det forste mede blev vi
ret hurtigt klar over, at de
fleste var steerkt folelsesmees-
sigt engageret i den miljeede-
leeggelse, en sddan motorvej
forérsager. Og vi kunne derfor
ogsé hurtigt blive enige om, at
en sterre viden var nedvendig
at tilegne sig for at veere i
stand til at argumentere med
de implicerede myndigheder
og politikere.

Organisering

De 10 fremmedte pa det forste
mgde indsé ret hurtigt, at hvis
der fremover dukkede mange
flere op, métte en organisering
veere ngdvendig. Vi delte os
derfor op i tre interessegrup-
per: En analysegruppe, en po-
litisk gruppe og en sekreta-
riatsgruppe. Analysegruppen
fik til opgave at kulegrave et
stort baggrundsmateriale for
motorvejens opdukken, samt
at udarbejde en pjece i forlen-
gelse heraf. Den politiske
gruppe havde som hovedopga-
ve at knytte de nedvendige
kontakter til venligt stemte
politikere og journalister samt
at indhente lgbende informa-
tioner af aktuel karakter. Se-
kretariatsgruppen tog sig
mere af de koordinerende op-
gaver som medeindkaldelser,
brev- og telefonkorrespondan-
ce, skonomien etc.

sig nej

til motorvej M5

III’{:’ 2 lJ,‘,Ilu'l:
3

Man vil bygge en ny motorvej pa tveers gennem Nordsjeelland fra Ham-
mersholt over Lillergd til Malgv og Tastrup. Der er ikke brug for den. Hvad

skal vi med den?

Det tveerpolitiske
indhold

Vi medtes fremover ca. hver
14. dag, og der gik da heller
ikke lang tid, fer vi oplevede,
at hver iseer red sine egne poli-
tiske keepheste. Nogle var
venstrefolk med direkte kon-
takt til folketingsmedlemmer,
andre mere stille socialdemo-
krater og nogle stykker repree-
senterede venstreflgjen. Og for
ikke at forflygtige mélet med
vores gruppe, nedfeeldede vi i
vores pjece et par ord om, at
beveegelsen bestod af enkelt-
personer og foreninger, der pd
et tveerpolitisk grundlag ar-
bejdede for at stoppe motor-
ringvej M5.

De udadvendte
aktiviteter

Mens den politiske gruppe ind
imellem gav anledning til ind-

byrdes kaevl om hvilke politi-
kere, der skulle kontaktes pa
lokalt og landsdeekkende plan,
fik analysegruppen udarbejdet
en illustreret pjece, som den
samlede gruppe godkendte til
trykning i et oplag p& 5000.
Netop i denne forbindelse vi-
ste den tveerpolitiske sammen-
seetning af gruppen sig at
veere en stor fordel. Nogen i
gruppen kendte et lille trykke-
ri, som lavede det hele gratis.

Da pjecen var kommet i om-
leb fra hénd til hdnd, blev vi
enige om at lave et stormede,
som havde flg. til form3l: For
det feorste at vise os, hvor stor
interessen var blandt lokalbe-
folkningen. For det andet for
at forteelle politikerne, myn-
dighederne og den gvrige be-
folkning, at nu var der gang i
endnu en miljegruppe. Og for
det tredie at give os en prak-
tisk erfaring i brug af vores

Vagn Steens 5 regler for, hvornar en aktion lyk-

kes:

1. Der skal veere en semiprofessionel ledelse.

2. Ledelsen skal have de andres tillid.

3. Man samles om en héandterlig opgave.

4. Opgaven skal veere neutral rent partipolitisk.

5. Aktionen skal have en SKURK, man kan sma-
hetze lidt imod, ofte myndighederne.
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argumenter i en steorre forsam-
ling.

Som sadvanlig var der en i
gruppen, der skaffede os en
hal gratis. Og vi blev langt om
leenge enige om en standard-
pressemeddelelse, der gik ud
til pressen samt alle teenkelige
foreninger, der métte formo-
des at veere interesseret. Af
meddelelsen fremgik det bl.a.,
at vi havde indbudt to kom-
munalpolitikere som debatte-
rer.

Selve stormedets forlgb blev
leererigt. Der madte 300 op, og
vores udstilling af billeder,
kort og avisudklip samlede
stor interesse. De fremmedte
var ogsd villige til at stette
det videre arbejde gkonomisk
og praktisk. Til gengeeld hav-
de vi ikke held med os, hvad
angdr . pressedeckningen. Og
det skyldtes formentlig vores
ensidige valg af debattgrer. De
var begge imod den motorvej.
At madets forleb sé bar preg
af, at venstre og fremskridts-
partiet konkurrerede om stem-
merne til nseste kommune-
valg, kunne nok interessere
flere end de tilstedeveerende.

Hvad ger vi nu?
Gruppen pétenker at lave et

endnu sterre arrangement, der
kan pdkalde den landsdeek-
kende presses opmeerksom-
hed. Vi satser pd en kempe
march eller cykeldemonstra-
tion gennem de naturskenne
omréder, motorvejen vil gde-
leegge. Desuden er vi i gang
med at bearbejde visse folke-
tingspolitikere, idet det er
sandsynligt, anleegsloven for
motorvejen kommer op i Fol-
ketinget i neeste samling. I
den forbindelse er det vigtigt
for os, at man fra lokal side
presser pd *kommunalpoliti-
kerne, der snart skal pd valg.
En stor tilslutning til vores
protestmarch vil méske kunne
bringe os derhen.

Hvad ger du nu?
Skulle du efter gennemlsesnin-
gen af dette indleg veere
interesseret i at hjeelpe os med
udbredelse af kendskabet til
problemstillingen eller kunne
du teenke dig at bruge vores
pjece i forbindelse med dit
eget arbejde, sé send en fran-
keret svarkuvert til:

Tove og Caspar

Nordvangsgérden

Bastrup

3540 Lynge.

A byarealer
=5 skove og dale
fredet

== M5 (85)
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Mad -

konkurrencen

Nu foreligger resultatet af NOAHs gigantiske mad-
konkurrence. Ialt 13 personer har indsendt 29 fodeva-
rer, som de mente vi i levnedsmiddelgruppen burde
kigge lidt neermere pé. Vi har fundet 3 produkter —
fordelt pé 4 indsendere — hvor der er begrundet mis-
tanke om, at de indeholder udeklarerede tilssetnings-
stoffer. Resten er mere eller mindre usikre, og vi har
ikke i gruppen haft kreefter til at analysere nsermere.

Trods dette magre resultat har konkurrencen ikke
veeret forgeeves. Dels har konkurrencen haft bevidst-
gorende og debatskabende effekt, dels har den maske
medvirket til at levnedsmiddelproducenterne sover
lidt mindre trygt (?).

De 4 vindere er:

Karen og Sine Hjort Nielsen
Plantagevej 37, Birkered

Birthe Jessen
Gartnerkrogen 51, Veerlose

Johs. Frederiksen
Ulrikkenborg Allé 20, Lyngby Lurpak Smer

Erling Saxholt
Ragnagade 18, Kbh. @ Lurpak Smer

De 4 vindere vil hver modtage et gavekort pa 100,- kr.
til NOAHs forlag. De gvrige vil fa& deekket deres ud-
gifter til indkeb af varer.

Isen vil vi ikke forfalge nsermere, selvom den er et
eksempel pd en oplagt overtreedelse. Lakridskuglerne
vil f8 et mindre efterspil i forbindelse med det keerlig-
hedsforhold, der eksisterer mellem FDB og NOAH.
Smerret vil blive genstand for en naermere efterforsk-
ning. Det er jo interessant, at denne dagligvare over-
hovedet ikke er deklareret — og gult ser det ud, selv
om vinteren.

Levnedsmiddelgruppen har igvrigt nok at gere med
at holde de tidligere anlagte sager kerende. Kort for-
talt gar bestraebelserne ud pé at dokumentere, hvor-
dan systemet fungerer pé levnedsmiddelkontrolomra-
det. DET FUNGERER IKKE TIL FORDEL FOR
FORBRUGERNE.

Det vender vi tilbage til, nér et sikkert menster har
tegnet sig.

Premier Sommerstang

FDB Lakridskugler

Levnedsmiddelgruppen
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HANDELSBANKEN HJZALPER VORE UDENLANDSKE INVESTORER.
MED AT PLANLAGGE.

Handelsbanken har udgivet en vejledning i hvordan udenlandske investo-
rer kan sla sig op i Danmark »Setting up in Denmarke.

Handelsbankens og dermed erhvervslivets Danmarkskort er praesenteret
ovenfor, vi opfordrer til at studere det ngjere.

Vi kan se at bl.a. den ellers ubetydelige by Odder er med blandt er-
hvervslivets top tres byer. Det skyldes at der har veeret tale om at placere
et atomkraftveerk i Odder.

Af de nyttige oplysninger der kan hentes i den engelsksprogede publi-
kation kan nazevnes: Vejledning i dannelse af aktieselskaber, anpartssel-
skaber og interessentskaber. Gennemsnitsienninger for kvinder og maend
(ligelennen bergrer ikke gennemsnittet, da kvinder laver det mest ukvalifi-
cerede arbejde) i hovedstaden og provinsen. Karakteristik af vores arbejds-
styrkes feerdigheder som de har i kraft af det dyre uddannelsessystem.

Den kvindelige og mandlige arbejdsstyrkes arlige fraveer fra arbejde i
hovedstaden og provinsen.

Om opnaelse af egnsudviklingsstette.

Pjecen, der faktisk indeholder mange tankevaekkende oplysninger, kan
rekvireres ved henvendelse til: Handelsbankens gkonomiske afdeling,
Holmens Kanal 2, 1091 Kbh. K.

Abonnement
Wk

KARE
IKKE-ABONNENT

Bliy abonnent. Det kan
du gere ved at indbetale

xr. 45,- pd giro 5 56 00 39 o i e
til NOAH, Rédhusstraede ‘ B NDBETALIN

13, 1466 K. Husk at
meerke talon til modtager
»NOAH 47-54«.

Du kan ogsé starte fra
nr. 49 ved at indbetale kr.
33,-. Husk da at meerke:
»NOAH 49-54«.

NOAH-bladet udkommer
ca. hver 6. uge.

Anmeldelse

Dag for dag star Danmarks lejere i stadig hejere grad
med ryggen mod muren. Nybyggeriet gar ned. Ejer-
lejligheder i tusindvis hugger ind mod den gamle bo-
ligmasse. Der bliver stadig feerre udlejningsboliger
tilbage til den voksende lejerbefolkning. Og de boli-
ger, der bliver tilbage, preeges mere og mere af rys-
tende lejeforhajelser, af fupmoderniseringer, der ikke
foreger boligens veerdi, — og hele den manglende sa-

nering og byfornyelse.

Ved de mest makabre bolig-
forlig har Socialdemokratiet
hjulpet af de borgerlige skridt
for skridt afskaffet den sociale
boligpolitik og lejerbeskyttel-
se, de selv havde veeret med
til i generationer at opbygge.
Lejerne foler sig, og er blevet,
jaget vildt. Opkreevning af
husleje er blevet en slags lega-
liseret tyveri. Hvad der ses af,
at en tilfeeldig udlejer af én
eneste kebenhavnsk opgang
nu pd ét &r kan stikke over
100.000 kr. ekstra i lommen
ved at udleje denne opgang,
der i forvejen er betalt af lejer-
ne mange gange via huslejen.

Til forsvar af deres bolig har
lejerne i disse sidste &r organi-
seret aktioner af mange slags.
Og af forskellig effekt, som
Ole Bidsted sé klart skildrer i
denne artikelsamling, udgivet
af forlaget Beboertryk.

Slumstormere, boligaktio-
ner, lejerforeninger, husleje-
boykot, fastfrysning af husle-
jen var nogle af metoderne.
Kamp imod udlejernes volds-
metoder.

Kamp imod kommunens
slovhed og ejervenlighed.

KARE ABONNENT

Dette NOAH-blad er nr.
2 i den nye abonnement-
serie NOAH 47-54. Abon-
nementet koster som be-
kendt kr. 45,- for de 8
numre.

Hvis du ikke har betalt
endnu og ikke skynder
dig med at betale, er det-
te det sidste nummer du
modtager. Vi har da vee-
ret sé flinke at levere nr.
47 og 48 gratis, med min-
dre du indbetaler kr. 12, -
for dem.

BEBOERAKTION

Kamp imod statsmagtens
magtfordrejning og ensidige
lovmageri. Kamp imod myn-
digheder, imod domstole. De
mange, der har ret, keemper
imod de f&, der sidder p8 uret-
ten, — men med magten. :

Kob denne pjece. Den er
hurtigt leest. Brug den som
vében. Eigil Poulsen

Beboeraktion, taktik og strate
gi

Ole Bidsted

Forlaget Beboertryk

Pris kr. 10,-

Fas bl.a. gennem NOAH.

Hvis du stadig vil veere
abonnent, og endnu ikke
har betalt, s skyld dig at
betale kr. 45,- til giro

5 56 00 39, NOAH, R&d-
husstrsede 13, 1466 K.

Se evt. efter om du stadig
har girokortet, som var
indlagt i NOAH 46 (den
med spegepeglsen uden-
pa).

Vi afmelder nemlig al-
le, som ikke har betalt in-
den nr. 49 udkommer.
Samtidig gir vi over til
et nyt distributions-
system gennem Avispost-
kontoret, séledes at mod-
tagerens navn og adresse
bliver stemplet p bagsi-
den af bladet.
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